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La sfîrşitul anului 1970, marea firmă ita- 
liană a prezentat citeva modele noi ale 
automobilelor Fiat 124 și Fiat 125. 

Este vorba în primul rînd de 124 Special S, 
un fel de cocktail al tuturor modelelor Fiat, 
avind un motor de 80 CP (DIN) cu două axe 


PENTRU 
ALBUMUL 


DUMNEAVOASTRĂ 


de 160 km/h. Modelul 124 Special se 
echipează cu un motor de aceeași cilindree 
(1 438 cmc), dar avînd puterea mai redusă cu 
10 CP, şi realizează o viteză maximă de 
150 km/h. 

Noul model 125 Special prezintă modifi- 
cări numai la caroserie. Motorul montat pe 
124 Special S are următoarele caracteristici: 
alezaj/cursă — 80/71,5 mm; cilindree — 1 438 
cmc; raport de compresie — 8,9:1; carbura- 
tor dublu; putere maximă — 80 CP (DIN) la 
5 800 rot/min; cuplu motor — 11,45 kgfm 
(DIN) la 4 000 rot./min. 

Un pas înainte pe calea asigurării securi- 
tăţii reprezintă introducerea pe toate mode- 
lele 124 şi 125 a două circuite de frinare 
separate pentru roțile din față și roțile din 
spate, ca şi a servofrinelor. 

124 Special S, fiind un automobil mai 
puternic, dă dovadă și de «temperament»: 
la pornirea de pe loc timpul de parcurgere 
al unui kilometru este de 35,8 sec., iar de la 


0 la 400 m timpul este de 19 secunde. Pan- » 


cu came în cap,realizind o viteză maximă tele pe care le poate învinge acest automobi 


«Joungstar Hondina» este un mic autoturism sport, deschis 
de 2 locuri, realizat de carosierul italian Zagato pe baza marelui 
succes japonez Honda N 360. Autoturismul este echipat cu un motor 
bicilindric de 361 cmc, 31 CP (SAE) la 8 500 rot/min., amplasat în 
spate. Specifice pentru Honda sint performanțele excepţionale: Pa 
viteza maximă = 115 km/h, consum de benzină = 4 1/100 km. = Zina) E: 

! Zagato a prevăzut posibilitatea înlocuirii capotei din față cu alte Nig > 
tipuri de capote pentru a realiza variante avînd diverse utilizări. AN 3 


q“ 
Volkswagen «Maggiolina 1 300». Pe baza construcției me- 
mecanice a binecunoscutului autoturism german, carosierul italian 
Lombardi a realizat acest frumos cupeu sport de 2 locuri, cu faruri 
rabatabile şi avînd un motor de 1 600 cmc,85 CP la 5 500 rot/min. 


variază între 8%, în viteza $ ea şi 40% 124 BERLINA 
în viteza | (13% în viteza a Ill-a și 21% în 
viteza a Il-a). SPECIAL 
Toate noile modele 124 și 125 pot fi dotate 1438 cm? 
cu transmisie automată General Motors, 70 CP 
cu trei trepte plus mers înapoi, care se reali- 
zează cu ajutorul unui convertizor hidraulic 
şi al unor transmisii planetare. 
lată principalele caracteristici ale noilor 
modele 124 şi 125. 
124 1197 cmc 60 CP (DIN) la 
5 600 rot./min. 140 km/h 5 
124 Special 1438 cmc 70 CP (DIN) ila 
5 400 rot/min. 150 km/h 
124 Special S 1438 cmc 80 CP (DIN) ila 
6 500 rot./min. 160 km/h 
125 1608 cmc 90 CP (DIN) ia 
5 600 rot./min. 160 km/h 
125 Special 1608 cmc 100 CP (DIN) la 
6 200 rot/min. 170 km/h 
În continuare prezentăm pe scurt princi- 
palele modificări care se constată la fiecare 


dintre noile modele: 125 BERLINA 
SPECIAL „S* 


1608 cm? 
Mecanică: Frine cu dublu circuit şi cu 100 CP 

servomecanism; alternator în loc de dinam. 
Caroserie: Mască radiator nouă; volan 

de tormă nouă; aonsolă portobiecte; bri- 

chetă; termometru pentru temperatura apei; 

fante de evacuare a aerului pe montanții 

posteriori; lămpi spate de formă nouă. 


124 Special — 1 438 cmc — 70 CP sau 80 CP 


124 — 1 197 cmc -60 CP 


Mecanică: Frine cu dublu circuit. 

Caroserie: Bare paraşoc anterioare și 
posterioare de secţiune nouă,cu garnitură 
centrală de cauciuc și fără tampoane; mas- 

radiator modificată; locașuri faruri modi- 
ficate; lumini față de poziţie şi direcție 
tip 128; tablou de bord din lemn cu garnitură 
centrală; broască la caseta de obiecte; 
mochete; reazeme pentru braţe; noi lumini 
posterioare de poziţie, direcție și oprire; 
tahometru electronic (numai la 80 CP). 


125 Special S — 1 608 cmc — 100 CP 


Caroserie: Spate şi față modificate;. o 
nouă mască radiator; lumini față de poziție 
şi direcţie înglobate în barele parașoc. 
Bare parașoc față și spate cu garnitură cen- 
trală din plastic negru și fără tampoane; 
tablou de bord cu garnituri din lemn: lumini 
spate mai mari. 


Sistem de frine cu două circuite separate pentru 
față şi spate 
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Se ştie că R6 este un R4 cu caroserie 
modernizată şi motor mai puternic. Apărut 
în 1968, el a fost dotat inițial cu un motor 
de 850 cmc, 34 CP, realizind același factor 
de accelerare ca R4, dar o viteză maximă 
mai mare cu 5 km/h şi totodată un consum 
sporit cu 0,5 1/100 km. Ampatamentul și 
ecartamentul au rămas neschimbate, dar 
caroseria este mai lată cu 5 cm și mai 
lungă cu 18 cm (în spate) decit la R4. Co- 
respunzător, R6 cîntărește 820 kg în com- 
paraţie cu R4, care are 655 kg. Toamna 
anului 1970 a cunoscut un nou succes, 
Renault 6 cu motor de 1100 cmc, 45 CP, 
fiind o variantă reuşită pentru R8. Noul 
automobil apare în două variante: R6L şi 
R6TL. 

Diferenţele dintre varianta normală L şi 
varianta TL sînt destul de mici, deci se 
recomandă varianta mai ieftină L, care nu 
prezintă nici un fel de diferenţe exterioare 
față de TL. Diferenţele interioare sint mi- 
nime: la R6L banchetă față cu spătar re- 
glabil, la RSTL scaune individuale regla- 
bile, la R6L altă formă de volan, bride de 
tras ușa în locul manetelor, combinate cu 
reazeme pentru braţe, cum posedă R6TL; 
tot în raport cu R6TL, la R6L laturile port- 
bagajului nu sînt capitonate, în față pe jos 
covoraș de cauciuc, în loc de covor, o- 
glindă retrovizoare fără parasolar. 


AVANTAJE 


Caroserie 

o Construcţie compactă de limuzină — 
station cu 5 uși 

e interior spaţios, chiar pentru pasageri 
înalţi 

E comparaţie cu R4, mai multă secu- 
ritate la ciocniri, mai mult spaţiu util, mai 
solid, lățime interioară mai mare. 


Motor 

e Construcție verificată: puternic, eco- 
nomic, rezistent. combustibil normal. 

e Amortizarea zgomotului interior mai 
bună ca la R4 


Transmisie 


Schimbare uşoară, trepte bine alese, 
schema cutiei normală. 


TESI 


A 


Caracteristici și confort 

e Foarte bune vizibilitate și manevrabi- 
litate 

e Caracteristici foarte bune ale direcţiei 

e Foarte bună capacitatea de menţinere 
a traiectoriei, ca şi aderenţa roților chiar 
pe polei sau în condiţii grele de drum, re- 
gulator al efortului de frinare în funcție 
de sarcină 

e Scaune comode, bine formate 

e Suspensie cu cursă lungă, amortizare 
bună chiar pe drumuri cu denivelări mari 

e Ventilaţie foarte bună, încălzire satis- 
făcătoare,. ambele ușor reglabile. 


DEZAVANTAJE 


Caroserie 

e Lungimea interioară mică, ca și la R4, 
loc pentru picioare prea mic în partea din 
spate a abitacolului 

e La varianta R6L (cu banchetă în față) 
nu se poate regla locul de picioare din 
spate prin împingerea înainte a scaunului 
din dreapta 

e Lipseşte o construcție de securitate a 
axului volanului 


Motor 


Nu are dezavantaje. Un motor mai pu- 
ternic nu s-ar potrivi 


Transmisie 


Ar fi de dorit şi o variantă automată sau 
semiautomată 


Caracteristici și confort 

e În cazul unei încărcări mari, în special 
în spate, capacitatea de menţinere a tra- 
iectoriei scade. 

e insensibilitatea la vint lateral scade pe 
măsura creșterii încărcării în spate. 

e Confortul călătoriei este deranjat prin 
înclinarea puternică a caroseriei în viraje 
numai la parametri maximi de deplasare 

e Acţionarea ștergătorului de parbriz 
este prea zgomotoasă; o singură viteză a 
ștergătoarelor 

e Ar fi de dorit un geam spate cu încăl- 
zire și un acoperiș metalic decapotabil 

e Finisarea inferioară automobilelor 
Volkswagen, Opel, Ford. 


Puterea CP 0—80 km/h în s  0—100km/hîns 0—120 km/h in s V max km/h 

Renault 61 100 45 13,4 22,3 42,6 130 
Renault 4 34 15,4 26,0 61,5 120 
55 12,0 18,8 33,4 140 

Renault 8 45 14,3 25,0 51,0 125 
Renault 10/1 300 48 12,7 22,0 39,0 ` 135 
Dacia 1 300 54 11,7 19,0 32,0 140 
VW 1 300/1 302 44 14,0 23,5 55,0 125 
VW 1302 S 50 12,4 19,0 34,0 130 


CARTEA DE VIZITĂ 


Motor: 4 cilindri în linie, 4 timpi, alezajx 
cursă 70x72 mm, cilindree 1108 cmc, ra- 
port de compresie 8:1, putere 45 CP la 
5500 rot/min, cuplu motor max. 7,1 kgfm 
la 2750 rot/min, arbore cotit cu 5 lagăre 
paliere, supape în cap, cămăși de cilindru 
umede, amovibile, ax cu came lateral. Sis- 
tem de răcire capsulat. Baterie de acumu- 
latoare 12 V/30 Ah, generator de curent 
continuu 12 V 360 W. 

Transmisie: tracțiune față, ambreiaj mono- 
disc, cutie de viteze cu 4 trepte toate sin- 
cronizate şi maneta schimbătorului pe ta- 
bloul de bord. Treptele de viteză: 1-3, 67:1; 
11—2,05:1; 111-1,36:1; 1V—1,03:1. 

Șasiu: suspensie independentă, în față 
pe brațe transversale, în spate pe brațe 
longitudinale. Elemente de suspensie față 
-2 bare de torsiune longitudinale, spate 


— 2 bare de torsiune transversale. Stabiliza- - 


toare transversale. Direcţie cu cremalieră. 
Frine-față discuri, spate tamburi, regulator 
al efortului de trînare. Cauciucuri centurate 
145 SR-13. 

Dimensiuni-greutăți: ampatament 2 400 
mm, lungime 3860 mm, lățime 1540 mm, 
înălțime 1 480 mm, ecartament față/spate 
1 290/1 250 mm, diametru de viraj 9,9 m, 
greutate gol 820 kg. Sarcină utilă 380 kg, 
greutate remorcabilă 500 kg, greutate spe- 
cifică 18,2 kg/CP, capacitate bagaje varia- 
bilă 380—900 |, capacitate rezervor — 40|. 
ntreținere: schimbarea uleiului la 5 000 km, 
revizie tehnică la 15 000 km. 
Performanțe: accelerări 0—60 km/h — 7,7 s; 
0—80 km/h — 13,4 s; 0—100 km/h — 2243 s; 
0—120 km/h — 42,6 s; 1 km — 40,7 s; viteza 
maximă = 130 km/h. 

Consumuri: benzină: pe şosea 9,0 1/100 km; 
pe autostradă — 11,5 |; pe munte 10,0 |; în 
oraș 12,31; pe traseu de curse 12,71; consum 
general 11,1 litri; ulei — 0,29 1/1 000 km. 


TEST-RENAULT 6-—TEST 


Vă redăm mai jos concluziile testului 
noului Renault 6 efectuat de revista vest- 
germană «Mot». 


Capacitate abitacol 

Lungimea caroseriei a mărit spațiul port- 
bagajului față de R4 (380 dmc în loc de 
365 dmc), dar lungimea spaţiului pentru 
persoane a rămas neschimbată și este in- 
ferioară altor autoturisme din aceeași clasă. 
La 6TL, scaunele din faţă fiind reglabile 
individual, pentru partea din dreapta pro- 
blema spațiului este mai ușor rezolvabilă. 
Celelalte caracteristici ale abitacolului: lă- 
țimea interioară, amplasarea oamenilor înal- 
ți şi corpolenţi etc., sint foarte bune. 


Capacitate bagaje 

Limuzina staton: Scaune spate rabata- 
bile spre taţă, mărind spaţiul de bagaje, 
lăsînd suficient spaţiu celor din față şi su- 
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Mercedes-Benz tip 300, 1954 


La Stuttgart - 
vizitind: 


Deasupra clădirii moderne ce adăpostește centrala Uzinelor «Mer- 
cedes» din Stuttgart străluceşte, sub razele palide ale unui soare de 
iarnă, aluminiul cunoscutei stele — emblemă a uneia dintre mărcile cele 
"mai reputate ale industriei contemporane de automobile. 

Sintem invitați în localul «Muzeului automobilului» — originală 
colecție a mostrelor unei istorii prestigioase. La trei nivele, pe o supra- 
față de peste 1 000 mî sînt expuse mai mult de 300 de automobile,de la 
cele mai noi tipuri pînă la primele adaptări ale unor trăsuri cărora li s-au 
adăugat doar «caii-putere» ai motorului Benz sau Daimler (ulterior fuzio- 
nate în întreprinderea purtind numele frumoasei Mercedes, fiica pri- 
mului distribuitor în Franța al mașinilor firmei «Daimler», al cărei por- 
tret îl întilnim alături de marii ctitori ai puternicului concern de azi). 

Se spune că începuturile vorbesc despre sfirşit. E totuşi greu ca văzînd 
prima «trăsură cu motor», brevetată în 1886, să-ţi poți imagina cum în 
mai puţin de un secol automobilul a parcurs un drum atît de lung. Și poate 
tocmai aceasta este ideea care se desprinde cel mai puternic din vizitarea 
muzeului: ideea despre accelerarea cunoașterii şi puterile demiurgice 
ale omului în secolul care începea sub zodia mașinii și avionului și avea 
să cunoască la mijlocul său primele lansări de sateliți și zborurile cosmice, 
spre a nu mai aminti de primul vehicul selenar 


PUŢINĂ ISTORIE 


Ca în orice muzeu care se respectă, dimensiunea temporală este firul 
Ariadnei în labirintul realizărilor care se succed, se desăvirșesc sau se 
neagă. Din primele panouri aflăm despre «părinții» Mercedes-ului. Ei 
se numesc: Daimler & Benz. În același an, 1886, independent unul de 
altul, chiar fără a se cunoaşte personal, G. Daimler la Bad — Cannstatt si 
K. Benz la Mannheim demonstrează capacitatea motoarelor lor de a pune 
în mișcare vehicule. Daimler — cu concursul inginerului-șef W. May- 
bach, montează motorul său la o trăsură, prezentă în expoziție cu tot 
farmecul ciudat al unui mixtum compositum, în care secolele se întîlnesc 
şi se ciocnesc. Cu puțin înainte — 1885 — motorul fusese încercat pe un 
fel de motocicletă, prezentă și ea în muzeu. Aproape în același timp Benz 
brevetează «mașina cu motor» — triciclu cu roți ca de bicicletă,construită 
însă special ca vehicul cu motor. 

Prospectul muzeului ne duce, de altfel, în urmă cu mai mulți ani, invi- 
tîndu-ne să vizităm locuința și atelierul lui Daimler, unde în 1883 el a rea- 
lizat proiectul motorului de automobil. 

Dar istoria nu merge doar în urmă, ci mai ales înainte. Și astfel se suc- 
ced unul după altul strămoșii Mercedesului de azi: 

Daimler 1886: 1 cilindru, alezaj 70 mm, cursă 120 mm, capacitate 0,46 
litri, puterea 1,1 CP la 600 rot/min, viteză 18 km pe oră. 

Benz 1886: 1 cilindru, alezaj 91,4 mm, cursa 150 mm, capacitate 0,99 
litri, putere 0,89 CP la 400 rot/minut, viteză 15 km pe oră. 

Daimler 1889 — mașina cu roți de oţel (prima le avea din lemn) men- 
ține viteza de 15 km pe oră; Viktoria (Benz) din 1893 ajunge la 25 
km pe oră, pentru a atinge 40 km pe oră în 1897 Automobilul Mercedes 
autentic 1901: 4 cilindri, alezaj 116 mm, cursă 140 mm, capacitate 5,93 1, 
putere 35 CP la 1 000 rot/minut, viteză 72 km pe oră. 

Cu o mare rapiditate apar noi tipuri de caroserie, automobilul des- 
chis se închide spre a-şi proteja călătorii, mai întîi cu un fel de umbrelă, 
apoi ca într-un faeton, mai tîrziu cu o prelată și în cele din urmă, după 1905, 
printr-o construcție fixă. Este limuzina Mercedes 1906 — 4 cilindri, ale- 
zaj 120 mm, cursa 150 mm, capacitate 6,781, 45 CP la 1 200 rot/minut, 
85 km pe oră. 

Pornim mai departe pe culoarele in care se alătura produsele unor! 
ani apropiați, dar mărturisind atitea febrile căutări, atitea rapide prefaceri 
încît fiecare mașină pare a aparține unei alte ere: limuzine mari. masini 
de turism şi sport, schimbări ale motorului, caroseriei, modificări în as- 
pectele constructive şi în cele estetice, în cifrele de randament şi econo- 
micitate. 

Mai notăm doar schimbările mai marcante: viteze de peste 100 km 
după 1920. Prima dintre ele: marele Mercedes de turism din 1922; 4 ci- 
lindri alezai 80 mm. cursă 130 mm, capacitate 2,61 litri, 66 CP la 2 800 rot/ 


„minut cu compresor. Viteza record pentru enocă: 135 km pe oră. i 

Din 1926, prin fuzionarea dintre «Daimler-Motoren-Geselischaft» $i 
«Benz» automobilele produse capătă denumirea binecunoscută de Mer- 
cedes Benz. 

Se succed zeci şi zeci de alte tipuri de automobile pînă la limuzinele 
ultimilor ani. 

Dar istoria cunoaște, paralel, din 1897 şi alte înfăptuiri remarcabile: 
primul taxi cu viteza de 25 km pe oră, din 1905 — prima mașină liliput 


ui auto 


tip «Volkswagen» cu 30 km pe oră; de la autobuzele Break Benz 
din 1898 sau autobuzul Daimler din același an, ambele cu cite 12 locuri, 
pînă la uriașul Mercedes Benz — autobuz cu 80 de locuri din 1936; de la 
camionul Daimler cu încărcare utilă de 1,5 t din 1896 sau camioneta Benz 
din același an, de 0,37 t, pînă la Mercedes-Benz din 1936 — cu încărcătura 
utilă de 20 t. Aici se prezintă istoricul mașinilor utilitare, al motoarelor 
de dirijabil (1893) sau de avion începînd cu cele din 1917 (Albatros). 

Pentru nespecialiști sînt poate mai puțin impresionante perfecționă- 
rile esențiale decit trecerea de la farul cu luminare sau acetilenă la cel 
electric, de la roata de lemn la cea cu pneuri. 


VEDETELE 


Dar desigur, cel mai mare interes îl stirnesc automobilele vedetă. 
La parter sînt expuse limuzinele ce au aparținut marilor personalități 
şi pe care fabrica le-a recuperat special pentru muzeu: este aici automo- 
bilul cancelarului Hindenburg din 1924sal regelui Ferdinand al Bulgariei 
(1913—1919), limuzina reginei Wilhelmina a Olandei din 1930 si chiar 
mai recenta, dar nu mai puțin «istorică», cea a lui Adenauer, din 1959. 

La etajul Il este însă partea cea mai impresionantă a muzeului, secția 
automobilelor de curse, cele mai multe unicate, remarcabile atît prin 
performanțele tehnice cit și prin istoria uneori dramatică a fiecăreia dintre 
ele. 

De notat: la numai 10 ani de la primele automobile, în 1900, apare 
prima mașină de curse Benz cu 2 cilindri, alezaj 120 mm, cursa 120 mm, 
capaciţate 2,71 |, 10 CP la 1 000 rot/minut și 50 km pe oră. 

Se succed luînd forme tot mai aerodinamice si mai ales obţinînd per- 

sfecționări tehnice deosebite «marile premii» Mercedes: 
— 1903 cu 120 km pe ora ` 

— 1908 cu 155 km pe oră 

— 1909 cu 210 km pe oră 

— 1937 cu 330 km pe oră 

— 1938 cu 433 km pe oră 

Îşi fac apariția giganți ca W. 125 cu 12 cilindri, alezaj 82 mm, cursă 
88 mm. capacitate 5,57 |, 736 CP la 5 800 rot/minut, sau ca «Mercedes la 
belle», realizind peste 700 km pe oră. 

Aflăm despre prima cursă de automobile — «cursă de vehicule fără 
cai» — organizată în 1894 de «Petit Journal» pe distanța Paris—Rouen, 
la care au participat și patru mașini Daimler. Imagini fotografice, trotee, 
dar mai ales «eroii» — mașinile, reamintesc unele dintre cele 2 000 de 
victorii ale Mercedesului în renumite curse, de la cea dintre Paris şi Bor- 
deaux din 1895 la circuitul internațional Frankfurt din 1900 şi pină la 
marile recorduri din ultimele decenii, raliurile în Africa sau spre Pol. 


TRECUTUL MUZEULUI ȘI PREZENTUL FABRICII 


Şi iată și istoria sumară a muzeului: obiectele strînse de Daimler sau 
Benz au fost mult timp adăpostite în magazii în care publicul nu avea acces. 
Numai după cel de-al doilea război mondial, în timpul căruia colecția a 
suferit multe pierderi, obiectele au fost expuse într-o sală amenajată 
provizoriu. Numărul crescînd de vizitatori a determinat inaugurarea 
muzeului în 1961 cu prilejul împlinirii a 75 de ani de la «motorizarea ru- 
tieră». 

Cit privește prezentul uzinelor, un film, explicaţiile ghidului și răs- 
punsurile la cîteva întrebări ne creionează unele aspecte actuale, Mercedes 
cuprinde șapte fabrici principale. Cea din Untertiirkheim, fondată în 
1882, are peste 20 000 de salariati cea din Mannheim. creată în 1883. cu! 
peste 12 000 de salariați. Uzine mai noi, ca aceea din Worth-Rhein, începută 
în 1962, cu cca 6 000 de salariați, sau cea din Dusseldorf, același an, cu cca 
5 000 de muncitori. Așadar, un concern cu tradiţii, o uzină în plină expan- 


siune. 
Secretul? Ni se prezintă un film: ce face Mercedes pentru a asigura o 


înaltă calitate a producţiei, a fiecărui automobil: sute de utilaje speciale, 
aparatură de control pentru fiecare niesă. subansamblu si ansamblu — 
probe din cele mai diferite, mecanice și chimice și apoi încercări ale 
prototipurilor pe piste amenajate special pe care se reproduc condiţii 
defavorabile — ploaie, vînt, denivelări etc. și apoi alte probe: mașini 
propulsate în ziduri, ciocnite unele de altele etc. etc. \ 

Un manechin introdus in maşină «Oskar» veritică securitatea «ab- 
solută» a călătorilor. Şi totuşi... cîteva zile după vizita la uzină, un jurnal 
documentar ne arată un accident real în care mașina (Mercedes) nu se 
comporta ca la probe... Astfel că nu totdeauna și nu totul merge... ca pe 
roate, chiar dacă automobilul se numește Mercedes. 


MIRON FLORIAN 


Automobile de curse și autobuze 


Automobilul Benz 1900 


Autobuz poștal Daimler 1906 
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GEOGRAPHICA 


COMENTATĂ 
ÎN CIFRE ȘI DATE 


Începind cu acest număr, revista noastră va publica rubrica de 
față, alcătuită pe baza celor mai noi atlase geografice și a datelor 
de cercetare furnizate de revistele de specialitate. Rugăm cititorii, 
în special elevi (cărora ne adresăm în primul rînd), studenţi și 
profesori, să ne comunice părerile și observaţiile lor în legătură 
cu noua rubrică. 3 


AFRICA 

Suprafața și poziția geografică: 30 259 000 kmp (22,3% din 
suprafața totală a continentelor); al doilea ca mărime după Asia. 
Situat între 37%20' latitudine nordică (Capul Blanc) și 34%51' lati- 
tudine sudică (Capul Acelor); tăiat ae ecuator și cele două tro- 
pice. Distanta maximă de la N la S si de la V laE a continentului 
este aproximativ aceeași: cca 8000 km. La ecuator lărgimea 
continentului este de 3500 km. 

Din istoria continentului: Preistoria și istoria Africii se leagă 
de Lumea Veche; Oceanul Indian a ușurat propagarea influențe- 
lor Asiei meridionale. Începutul colonizării Africii de către statele 
europene are loc încă din secolul al XV-lea, odată cu primele expe- 
diții marine de-a lungul țărmului. Explorarea interiorului conti- 
nentului începe în secolul al XVI-lea de către portughezi și se 
intensifică în secolul al XIX-lea (Hugues Clapperton, D. Livings- 
tone,H.M. Stanley, V.L. Cameron, D.Ghica-Comănești, S. Pleni- 
ceanu ş.a.) 

Cadrul natural: Relieful este predominat de platouri și munți 
(altitudinea medie a continentului este de 750 m). Munţi: Kiliman- 
jaro (5 895 m), Kenya (5 199 m), Ruwenzori (5 119 m). Deșerturile 
(Sahara, Libia şi Kalahari) ocupă suprafețe mari. Clima este sub- 
tropicală, tropicală și ecuatorială. Principalele fluvii: Nilul 
(6 690 km, împreună cu Kagera), Congo (4 370 km), Niger (4 160 km), 
Zambezi, Oubangui, Kasai. Lacuri: Victoria (69 400 kmp), Tanga- 
niyka (32 900 kmp), Nyasa (30 800 kmp). Floră mediteraneană în 
nord, întinse păduri ecuatoriale (bazinul Congo), stepe și savane 
cu baobab. Mare varietate de specii faunistice: antilope, gazele, 
girate, rinoceri, elefanți, hipopotami, dromaderi, lei, leoparzi etc. 

Populația: 328 milioane de locuitori în 1967 (11 loc/kmp), re- 
prezentind 9,5% din populația globului. 

Populația este tormată în majoritate din negri și arabi. Rasele 
principale: mediteraneano-balcanică (în nordul Africii), etiopiană 
și negroidă în rest. Limbile principale africane se constituie în 


trei grupe: semito-hamită, sudaneză și banthu. Una dintre cele 
mai răspindite limbi este cea arabă (grupa semito-hamită), folo- 
sită de cca. 40 milioane de locuitori din nordul Africii. 

Principalele orașe sint situate mai ales pe țărmuri: Alexandria 
(R.A.U.), cu 1,2 milioane de locuitori; Cairo (R.A.U.), cu 4,9 milioa- 
ne; Casablanca (Maroc), cu 1,3 milioane; Johannesburg (R.S.A.), 
cu 1,3 milioane. 

Economia țărilor atricane este slab dezvoltată, datorită în 
mare măsură îndelungatei stăpiniri coloniale, cele mai multe 
țări ciștigindu-și independenţa politică în ultimele două decenii. 
Totuși se mențin încă unele posesiuni coloniale aparținind: 
Spaniei (Sahara spaniolă şi citeva teritorii în nordul continentului); 
Portugaliei (Guineea-Bissau, ins. Sâo Tome și Principe, Angola, 
Mozambic); Franţei (Teritoriul francez al populației Afar și Issa, 
ins. Reunion si Comore); Angliei (ins. Seychelles, Sf. Elena); 
Namibia este încorporată ilegal în teritoriul Atricii de Sud. 

Continentul dispune de 6% din rezerve și 7% din producţia 
mondială de petrol (1966), principalele țări petroliere fiind Libia, 
Algeria și R.A.U. Producţia de energie electrică pe cap de locui- 
tor oscilează între 2000 kWh (R.S.A.) și 10-15 kWh (Nigeria, 
Somalia, Mali, Volta Superioară). Uriașele resurse hidroenerge- 
tice ale Africii (aproape 40% din rezervele mondiale) nu sint valo- 
riticate decit în proporție de cca. 15% lucrări mai importante tiina 
efectuate în Rhodesia și Zambezi (la Kariba), în Ghana (proiectul 
Volta), în R.A.U. (Assuan, pe Nil), în Tanzania, Uganda, Kenya, 
Nigeria etc. 5 

Zăcămintele de minereuri de fier sînt localizate în sud (R.S.A.), 
în nord (Algeria, Maroc, Tunisia) și în vest (Mauritania, Liberia, 
R. Guineea, Sierra Leone). Africa participă cu 14% la exportul 
mondial de minereu de fier şi doar cu 2% la producția mondială de 
oțel (R.S.A., R.A.U., Rhodesia). Alte zăcăminte: crom (R.S.A., 
Rhodesia), nichel (R.S.A.), wolfram (R.S.A.). vanadiu (R.S.A,, 
Namibia, Rhodesia), cupru tcca 20% din producția mondială), 
staniu (Nigeria), beriliu (Rhodesia, Mozambic), zirconiu, (Senegal) 
uraniu (R.S.A., Congo-Kinshasa), aur (R.S.A., Ghana, Rhodesia), 
platină (R.S.A.), fosfați naturali (Maroc, Tunisia). 

Ramurile industriei producătoare sint pe cale de diversificare. 
Deocamdată mai reprezentative sint: industria lemnului, mai ales 
placaje și furnire (Gabon, Congo-Kinshasa, Camerun, Nigeria); 
industria zahărului din trestie (4,4 milioane de tone). 

Ținuturi întregi din Africa sînt dominate încă de sisteme agri- 
cole primitive şi de culturi migratoare. Aici se produc 58 milioane 
tone de orez pe an (R. Malgașă, R.A.U.). Alte culturi: trestie de 
zahăr (R.S.A., ins. Mascarene, R.A.U.), cafea (Angola, R. Malgașă, 
Kenya, Etiopia, Guineea), cacao (Ghana, prima producătoare din 
lume, Nigeria, Coasta de Fildeş, Camerun, Togo), banane (ins. 
Canare — cea ma! mare exportatoare atricană —, ins. Madeira, 
Nigeria, Coasta de Fildeş, Guineea, Camerun), arahide (Gambia, 
Nigeria, Senegal, Congo-Kinshasa), bumbac, ananas, curmale, 
sisal, rafie, arbori de cauciuc ș.a. 


Cont. dr. ION POPOVICI 


FUMATUL 


(URMARE DIN PAG. 32) 


prin căile respiratorii (inhalarea fumului), 
dar şi prin solvire în salivă (cale digestivă) 
și, în mai mică măsură, direct prin piele. 

Datorită nicotinei, în special, fumatul 
primei țigări produce imediat o paloare a 
tegumentelor (vasoconstricţie), amețeli, pal 
pitaţii, o stare de slăbiciune musculară cu 
senzaţie de oboseală, tremurături ale mem- 
brelor,transpiraţii reci, greață şi,nu rareori, 
vărsături şi diaree; persistența imediată în a 
fuma. duce la accentuarea acestor feno- 
mene, mergind pină la căderea presiunii 
arteriale, pierderea cunoștinței, convulsii și 
tulburări ale respirației. 

Dacă după citeva zile de la fumatul primei 
țigări — cînd au apărut tulburările arătate 
mai sus — se reaprinde o țigară, se observă 
că suferințele sint evident mai mici și mai 
apoi, după alte citeva zile, dispar complet; 
s-a produs fenomenul de «obișnuință» a 
organismului cu nicotina, fenomen cunos- 
cut sub numele de toleranță. De acum or- 
ganismul tolerează pătrunderea de doze 
din ce în ce mai mari, doze care în primele 
zile puteau duce la accidente extrem de gra- 
ve. 
Dar, dacă tulburările iniţiale nu se mai 
fac resimțite imediat, aceasta nu înseamnă 
că efectele nicotinei nu continuă să se pro- 
ducă. Prin acţiunile sale, nicotina produce 
o plurivalență de fenomene concomitente, 
la diferite nivele ale organismului: în cen- 
trii nervoși, mai ales bulbari (respiratori, 


vasculari sau cardiaci), asupra ganglionilor 
vegetativi — simpatici şi parasimpatici, 
asupra așa-numitelor zone sensibile din 
marile Vase, asupra circulației — vase și 
inimă, asupra respirației și sistemului ner- 
vos central. 

Experienţe pe animale demonstrează 
foarte net că pătrunderea nicotinei în orga- 
nism. la doze eaale cu cele pe care le absoar- 
be omul, produce excitări nervoase pină la 
convulsii, o creştere a reflexelor, contrac- 
tarea mușchilor, creșterea tensiunii arte- 
riale, vasoconstricţie cu diminuarea eviden- 
tă a circulaţiei singelui în membre (asfixie a 
țesuturilor); mai tirziu retlexele diminuează, 
mușchii devin mai flasci, scade presiunea 
arterială, inima bate neregulat, respiraţia 
este dereglată și dificilă. 

Pătrunderea de nicotină în organism la 
intervale repetate produce în primul rînd 
tulburări iritative asemănătoare cu cele 
descrise și la amoniac; în cavitatea bucală, 
hipersalivatie și faringite cronice; la apara- 
tul respirator accentuează inflamaţiile cro- 
nice in nasofarinx, bronșite etc. Cu timpul 
se ajunge la apariția unui sindrom circula- 
tor cu tulburări de ritm cardiac (palpitaţii), 
unii fumători prezentind adesea extrasis- 
tole. Mult mai gravă este însă instalarea 
constricțiilor vasculare cu spasme arte- 
riale, mai ales în membrele inferioare şi 
superioare, caci aceste constricţii duc la 
scăderea irigației țesuturilor; dacă această 
limitare a nutriţiei țesuturilor durează timp 
mai îndelungat, pereţii vaselor se modifică, 
vasele se astupă și apare gangrena extre- 


mitătilor, cu pericolul de pierdere a unei 


porțiuni dintr-un membru. Vasoconstricția 
coronarelor produce crize de angină de 


piept. 

Constricția vaselor retinei produsă de 
nicotină se alătură tulburărilor date de al- 
coolul metilic și duce, de asemenea, la scă- 
derea vederii întîi la culori, apoi a obiecte- 
lor la asfinţit și la întuneric (orbul găinilor) 
și apoi a cimpului vizual. Scăderea circula- 
tiei central nervoase (vasoconstricția ni- 
cotinică) poate să se manifeste prin tulbu- 
rări ca: amețeli, tremurături ale extremități- 
lor, exagerarea reflexelor, leziuni ale nervi- 
lor, stări de neliniște; se citează adesea 
slăbirea memoriei. Sub influenţa nicotinei 
și a gudroanelor apar modificări gastro- 
intestinale; scăderea secreției gastrice cu 
diminuarea apetitului; la ulceroşi se accen- 
tuează durerile stomacale și întîlnim frec- 
vent modificări ale tranzitului intestinal. 

Despre pericolul creșterii frecvenţei can- 
cerelor, ca și despre influenta fumatului 
asupra aparatului cardiovascular, se vor- 
beşte in articolele următoare. In concluzie, 
datorită substanțelor toxice pe care le 
introducem în organism -prin inhalare sau 
prin înghiţirea salivei, fumul de tutun pro- 
duce numeroase leziuni cronice ale între- 
gului tract respirator, ajungindu-se la in- 
suficiență respiratorie, la obosirea defini- 
tivă a inimii, la accentuarea și grăbirea scle- 
rozării arterelor, la scăderea irigaţiei te- 
suturilor, mai ales la extremități (unde 
circulaţia se face mai anevoie), ca și în 
extremitatea cefalică, făcînd să apară alte- 
rări nervoase și psihice. 

Aceste tulburări, deşi într-un grad mai 
mic, se observă și la persoanele nefumă- 
toare, dar care stau (lucrează) un timp mai 
prelungit în atmosfera îmbicsită de fum de 
tutun. 


= CEPS 


COPERTA A IV-A 


Încă de la inventarea lor, la inceputul 
deceniului trecut, laserele au exercitat o 
adevărată atracție atit pentru specialiști 
cit și pentru marele public. Aceasta da- 
torită posibilităților noi pe care le ofereau 
în cele mai diferite domenii ale practicii, 
bazate fie pe concentrarea de puteri foarte 
mari pe spaţii mici, fie pe posibilitatea de 
a interfera monocromatic, punind în evi- 
denţă structuri interne altfel de neobservat. 

Capacitatea specială a laserelor de a 
interfera a fost și este mult folosită în 
cele mai diferite scopuri. Printre acestea 
se numără şi ideea folosirii luminii coe- 
rente pentru sisteme de recunoaştere a 
semnelor cu calculatoare analogice optice 
sau în montarea unor spectacole, res- 


pectiv în crearea unui laser «de scenă», 
cu ajutorul căruia să se obțină noi etecte 
artistice, noi căi de impresionare a pu- 
blicului spectator. 

Revista «Siemens» din decembrie 1970 
descrie un dispozitiv laser de scenă, de- 
numit BL-70, format din două lasere cu 
gaz: un laser cu ioni de cripton (cu lumină 
roșie, cu o putere de 1 W) și un laser cu 
ioni de argon (cu componente spectrale 
între albastru și verde-galben, cu o pu- 
tere de 3W). Lumina coerentă a celor două 
lasere este reflectată prin oglinzi și prisme 
în aşa fel încit în final, printr-un sistem 
de mixaj, să se ajungă la un fascicul 
unic. Laserul cu ioni de argon are şi filtre 
selective, care permit folosirea succe- 


Imaginea 


cerea fasciculului laser 
printr-un 
structură specială. 


literei S 
obținută prin refracția 
luminii coerente, folo- 
sită in sisteme de recu- 
noaştere a semnelor 


Formarea unei figuri 
de interferență prin tre- 


geam cu 


sivă, după dorinţă, a culorilor emise. În- 
treaga aparatură este prevăzută cu ecra- 
nele și dispozitivele necesare protecției 
personalului și artiștilor împotriva lumi- 
nii coerente nedispersate încă. Lumina 
coerentă rezultată este trecută printr-un 
sistem de obiective, fiind dispersată de 
corpuri cu structuri dezordonate. Lumina 
proiectată de laserul de scenă, datorită 
interferenţei, dă naștere unor efecte de 
spaţialitate, de culoare și de mișcare. 
Firește, este prematur să se aprecieze 
astăzi valoarea artistică a acestor efecte 
de lumină, răminind ca publicul, judecă- 
torul suprem, să aprecieze în ce măsură 
noua tehnică scenografică satisface gus- 
tul său. 


ACTUALITATEA 


DESCOPERITE 
PENTRU 
PRIMA DATĂ: 


COMORI 


SUB... 
BANDAJE 


Soții Kha şi Mirit — decedați in 
urmă cu peste 3500 de ani — 
au fost «internaţi» la spitalul 
Mauriziani din Torino pentru a 
li se face radiografia. După cum 
a presupus profesorul Curtos 
cauza morţii lor a fost o boală 
incurabilă a oaselor. Cind a vă 
văzut radiograma, interesul din 
punct de vedere medical al prof. 
Curtos a scăzut brusc, deoarece 
ea dezvăluia sub banaaje piju- 
terii de o mare valoare. 

Mumiile doamnei și domnului 
Kha — cum sint numiţi de prof. 
Curtos din simpatie — au fost 


aduse cu vreo 60 de ani în urmă 
la Torino, De atunci stau expuși 
la Muzeul arheologic din Torino 
în sarcofage speciale din sticlă 
și nici un vizitator al muzeului 
n-ar fi bănuit existența comorii 
ascunse, Şi nici acum, cu toate 
că se știe ce. conţin, bandajele 
nu pot fi desfășurate, pentru că 
ar însemna să se distrugă mu- 
miile. 

Textele vechi atestă existența 
bijuteriilor de mărimea și valoa- 
rea celor descoperite datorită 
radiografiei, dar pînă acum nu 
s-au găsit. Dintre bijuteriile des- 
coperite, cele mai valoroase sînt 
colierele găsite la ambele mumii, 
lucrate din aur masiv și bătute 
în pietre preţioase. Mirit poartă 
și o cingătoare din paftale de aur 
avind forma unor scoici în mi- 
niatură. 

Importanţa descoperirii cons- 
tă în faptul că este pentru prima 
oară în istoria arheologiei cind 
s-au descoperit podoabe sub 
bandajele mumiilor. Şi dacă ne 
gindim că ele au fost descope- 
rite pur accidental... cînd direc- 
torul muzeului, prof. Curtos, a 
hotărît să facă radiografia a 12 
aomi pentru a afla cauza morţii 
or. 

De fapt, mumiile soților Kha 
au atras atenția specialiştilor 
încă din anul 1906, cînd arheolo- 
gul italian Ernesto Schiaparelli 
le-a descoperit într-un mauso- 
leu, lîngă Luxor. Era un cavou fa- 
milial de o frumusețe şi bogāție 
nemaiintilnite. Descoperirea ca- 
voului a fost considerată ca cea 
mai însemnată, exceptind pe cele 
ale faraonilor. Atit sarcofagele 
cit și obiectele găsite au fost 
transportate la Muzeul arheolo- 
gic din Torino, cu excepţia unui 


DESCIFRAREA UNEI VECHI 


obiect rar, aimn aur masiv, pro- 
babil cadoul unui rege, care se 
păstrează în seiful statului. 

Profesorul Curtos pregăteşte 
o lucrare despre sistemul de 
utilizare a razelor Roentgen pen- 
tru analiza mumiilor. După pă- 
rerea sa, această metodă de 
lucru va duce la descoperirea 
multor comori nebănuite. Dar 
n-a uitat nici scopul iniţial de 
la care a plecat — cauza decesu- 
lui. Radioarafia “a dovedit că- 
arhitectul egiptean Kha a murit 
într-adevăr de o boală a oaselor. 
De asemenea, s-a constatat că 
ar fi avut o vertebră fracturată, 
dar că totuşi a trăit pină la virsta 
de 60 de ani. Afară de aceasta, 
s-a dovedit că suferea de o 
boală foarte răspindită azi — 
artrită cronică. 


(După „X MAGAZIN") 


Podoabele care au stat ani de 
zile ascunse sub bandaje au fost 
descoperite. Cu ajutorul razelor X 
profesorul Silvio Curtos a obținut 
aceste două imagini; lanțuri din 
aur masiv care impodobesc pe 
soții Kha 


1—Bactria; 2-— Tara sakilor; 3—Sogdiana; 4— Marea Caspică; 


5- Tapuristan; 6-— Tara preoților; 7-— Tara caldeenilor; 8— Marea 


—————————————_— 
ini 2 Bă 


v înconjurătoare; 9—lerusalim; 10— Alexandria; 11— Egipt; 12— Suzi; 
H ARTI TI BET AN E 13—Pasargad; 14— Grădinile din jurul Pasargadului; 15— Deşertul 
i suferințelor. 

Autorii ei sînt cercetătorii sovietici dr. docent L.N. Gumilev și 
dr. B.I. Kuzneţov. 

Vechea hartă tibetană oglindește cunoștințele despre lume 
ale tibetanilor şi ne convinae că cel care a alcătuit-o ştia destul 
de bine geografia Orientului Apropiat, mai bine chiar decit elenii, 
care in aceasta privința iși imaginau destul de primitiv așezarea 1 
geografică a țărilor situate la est de Pamir. 

Din hartă aflăm că vechii geografi tibetani aveau cunoștință 
de capitala regatului persan, Pasargad, de Babilon şi de capitala 
Egiptului — Alexandria (construită în anul 331 î.e.n.). Pe harta 
descitrată mai apar: la răsărit de Pasargad — țara Abadar, cu- 2 
noscuta ae noi sub numele de Bactria, cindva situata pe terito- 
riul Afganistanului de astăzi; la sud-est de Bactria — «Valea nea- 
gră a suferințelor», adică pustiul din Beludjistan, iar mai departe, J 
spre sud, apare apă, mare — după toate presupunerile, golfurile 
denumite astăzi Aden și Persic. Țara cu un nume ciudat «Cei ce 
colindă cerul răpesc oamenii», situată între Beludjistan și Bactria, 
este, desigur, regatul greco-bactrian (coloniştii greci făceau dese 4 
incursiuni în India și Iran, în scopuri de jaf și pentru comerţul cu 
sclavi). Mai departe, la nord de Bactria, apare denumirea «Tara 
Sak». Sakii (adică sciţii), care, după cum se știe, între anii 154 și 
1141î.e.n., au cuceritzona de răsărita acestei ţări, regiune cunoscu-, 5 
tă și azi sub denumirea de Sakastan (Seistan). 

În partea ce indică nordul, pe hartă apare o anumită notație. 
Cu ajutorul ei s-a stabilit data întocmirii hărţii: secolele II-I î.e.n. 

Acum, cind cel puţin parţial harta a fost descifrată, se poate 
vorbi de faptul că pentru tibetani geografia nu era doar o ştiin- 
tă de ordin practic, ci avea și o importanţă teoretică, deoarece 
hărțile lor ilustrează nu o situaţie anume într-o epocă riguros sta- 
bilită, ci oferă o informaţie codificată. Aci se pune întrebarea de 
unde dețineau geografii tibetani o informaţie atit de precisă pen- 
tru acele vremuri. După toate probabilitățile, tibetanii dețineau 
informaţii de ordin geografic de la vechi oameni de știință persani, 
ale căror lucrări, deși nu s-au păstrat pină în zilele noastre, în 
forma lor originală, au fost cunoscute vechilor cartograti. 
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UN NOU 
„HOVERCRAFT“ 


Vehiculul pe pernă de aer «Hovercraft» 
VT 1 poate transporta 102 tone, ceea ce 
reprezintă în medie 10 autoturisme şi 150 
de pasageri. Destinat traversării Canalu- 
lui Minecii, el poate atinge viteza de 
74 km/h. «Hovercraft» VT 1 dispune de 
două turbine a cite 1 800 CP fiecare, este 
stabil, silențios și amortizează perfect 
orice şoc. 


ELECTROSOMNUL 
ÎNLĂTURĂ 
SOMNIFERELE 


Ce reconfortant este un somn bun și cit de chinuitoare este 
insomnia! În lupta cu aceasta din urmă oamenii recurg astăzi, 
tot mai adesea, la somnifere. Dar cel ce le-a folosit măcar o dată 
știe că somnul provocat de tabletă nu este același cu somnul natu- 
ral, că mai întotdeauna după el te trezești cu un cap «greu». lată de 
ce se consiaera ca somniterul nici pe departe nu a rezolvat pro- 
blema insomniei și se caută în continuare noi râijloace pentru 
a provoca somnul, eliminînd folosirea tranchilizantelor. Dintre 
acestea, electrosomnul pare a fi de mai mare perspectivă, el 
deosebindu-se în mod esențial de somnul provocat de somnifere 
prin aceea că nu dă efecte de toxicitate sau altele la fel de dăună- 
toare. 

Legat de electrosomn amintim că la Riga medicul sovietic 
V. Kondraşeko și inginerii |. Korps și P. Ondzulis au elaborat o 
metodă principial nouă taţă de cele cunoscute și prezentate şi 
de noi in revistă. 

Faptul că la omul care doarme se produce o schimbare bruscă 
a caracterului biocurenţilor creierului a constituit principala la- 
tura spre care şi-au orientat cercetătorii atenția. Dacă lucrurile 
stau așa, și-au zis ei, inseamna ca biocurențţii din timpu: unui 
somn profund, dacă ar fi înregistraţi pe o bandă de magnetoton 
și retransmiși apoi creierului, atunci cînd este nevoie, ar provoca 
acelasi somn. O presununere pe care experimentările ulterioare 
au dovedit-o pe deplin viabilă. Absolut majoritatea pacientilor 
care au adormit cu ajutorul noii metode au avut un somn adinc, 
sănătos, care pe deasupra a decurs în condiţiile salutare ale exis- 
tenţei unui conţinut ridicat de oxigen în singe. Şi, cum metoda 
creată de cei trei specialiști din Riga permite o individualizare 
rapidă şi corectă a legării curenților electrici «somniferi», i se 
întrevăd perspective interesante de aplicabilitate în tratamentul 
multor boli. 


TECTITELE 


(URMARE DIN PAG. 12, 


luat probabil naștere ca rezultat al unor fenomene care au putut 
avea loc pe Pămint și nu în altă parte. 


UN COLOS DE 150000 000 DE TONE LOVEȘTE LUNA 


O ipoteză interesantă a fost emisă de către savantul american 
Dean R. Chapman, directorul laboratoarelor termoaerodinamice 
de la Centrul NASA din Mountain View. Bazat pe studiul a nu- 
meroase tectite și pe rezultatele analizelor chimice și geochimice 
a 600 de eșantioane recoltate din 200 de locuri diferite, savantul 
a ajuns la concluzia că enigmaticele mostre provin cu siguranță 
din spațiul cosmic şi nu de pe Pămint. Concluzia i-a fost întă- 
rită şi de faptul că toate mostrele cercetate poartă semnul pe- 
netraţiei lor în atmosfera Pămîntului. În mostrele cercetate, sa- 
vantul a descoperit numeroase fragmente de meteoriți, argu- 
ment care, alături de celelalte, l-a determinat să afirme că tecti- 
tele nu au intrat în fuziune decit sub efectul șocului unui me- 
teorit-gigantic. 

Cercetările au demonstrat că pe Pămint nu există un crater 
meteoritic care să corespundă, ca vîrstă, poziţie și gabarit, unui 
şoc atit de fantastic. Mai mult chiar, faptul că tectitele conțin 
cantităţi mici ale izotopilor AI, şi Be,, a căror cantitate este 
funcţie de durata expunerii meteoriților'Îa radiația cosmică inter- 
planetară, dovedește că drumul parcurs de tectite nu a fost 
exagerat de lung. 

Investigaţiile pe care savantul le-a făcut cu ajutorul sufleriilor 
și al calculatoarelor electronice l-au condus la concluzia că 
tectitele găsite în Australia și Tasmania au fost proiectate dintr-o 
regiune a Lunii cu o lungime de 1 000 km, care începe de ia circul 
lunar Tycho și se termină în craterul Ross, din Marea Liniştii. 
Savantul susține că în această regiune de 1 000 km lungime un 
meteorit de 150 milioane de tone a lovit Luna, declanșind o 
«ploaie» torențială de miliarde de «lacrimi lunare», care au fost 
proiectate în spaţiu dincolo de sfera de atracţie a Selenei. 

Poate că atunci cind echipajul modulului lunar «Apollo»-16 
va aseleniza în imediata vecinătate a circului lunar Tycho vor 
aduce noi date asupra originii tectitelor sau poate că acestea vor 
rămine pe mai departe învăluite în mister. 


SISTEMUL INFORMAȚIONAL 
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pentru extinderea capacității de calcul la 
nevoile reale, modularitatea calculatorului 
«Felix», respectiv posibilitatea de a mări 
numărul blocurilor de memorie internă și 
al unităţilor periferice. Această soluție este 
evident mai economică decit aceea a creș- 
terii numărului efectiv de calculatoare și 
va fi aplicată pe scară mare în cincinalul 
viitor. În perioada 1971-1975 vor fi instalate 
în majoritatea cazurilor calculatoare de 
64 000 de caractere, dar începînd cu cinci- 
nalul viitor configurația standard a dotării 
va fi aceea de 128 de kilocaractere, care 
permite rezolvarea problemelor de grai 
PERT și de optimizare. 

Una din condițiile fundamentale ale rea- 
lizării sistemului naţional este indiscuta- 
bil succesul efortului de pregătire a cadre- 
lor. Pentru a avea o imagine globală asupra 
acestui efort de pregătire, este suficient să 
fie menţionat că în deceniul actual vortrebui 
să fie pregătiți aproape 13 000 de specialiști 
cu studii superioare — ingineri, matema- 
ticieni și economiști —, peste 11 000 de sa- 


lariaţi cu studii medii și aproape 40 000 de 
operatori. Concomitent cu acest program 
uriaș de pregătire a cadrelor se va destă- 
şura un intens program de cercetare, pro- 
iectare şi introducere a sistemelor informa- 
tice în diferitele compartimente ale eco- 
nomiei naționale. ` 
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ficientă vizibilitate. Avantajele uşii din spate 
sint clare: acces uşor la compartimentul 
din spate chiar în trafic mare, încărcare- 
descărcare ușoară și rapidă a bagajelor. 
Motor fără probleme. Motorul este robust, 
durabil, economic, necesită puţine repa- 
rații. Pornire la rece ușoară, flexibilitate 
mare, economicitate bună (medie circa 
11,1 1/100 km), acceleraţie și viteză maximă 
muițumitoare, rezerva de putere, pentru de- 
păşiri, satisfăcătoare. 

Confort și siguranță: Chei separate pentru 
uși şi aprindere, amplasare comodă, ușor 
accesibilă,a comenzilor de mînă şi pedalelor. 
Suspensie independentă cu săgeată mare 


şi amortizare bună. Repartiție echilibrată 
a greutăţii pe faţă şi spate,ceea ce asigură 
erformanțe bune și confortul călătoriei. 
nclinări puternice ale caroseriei în viraje, 
dar roţile rămîn aderente chiar pe drumuri 
foarte proaste. Maniabilitate foarte bună. 

Ținuta de drum bună la încărcări medii, 
mai puţin bună la încărcare mare a spatelui. 
La încărcări medii maşina are tendință de 
sil şi trebuie să rotim mai mult vo- 
anul. 


Frine, cauciucuri, securitate 


Spre deosebire de predecesorii săi R4 și 
R6/850, noul R6/1 100 are frine disc în față 
și regulator de efort de trinare în funcţie de 
sarcină în spate. Ar mai fi de dorit un am- 
plificator de efort de frinare pentru cazul 
autoturismului complet încărcat. 

Cauciucurile cam zgomotoase, în special 
pe un drum rugos, în domeniul 100—110 
km/h. 

R6/1 100 este o construcţie care satisface 
cerințele actuale și chiar viitoare ale secu- 
rității pasive (zonă de impact, abitacol sta- 
bil etc.). Ar mai fi de dorit o coloană de 
volan de securitate și un circuit dublu de 
frinare. 


CATAMARAN Gk 
NAVA N IL 
PENTRU CERCETĂRI 


PE FUNDUL MĂRII 


Folosirea catamaranelor ca vase cargou sau nave de pescui! nu 
este geva nou. Flota comercială sovietică dispune de un număr apre- 
ciabil de asemenea ambarcaţii. În prezent, in Olanda urmează a fi dat 
în folosinţă un nou tip de catamaran: este vorba de nava de cercetări 
Duplus, despre care au fost publicate în revista «Hobby» datele și 
ilustrațiile prezentate şi de noi în cele ce urmează. 


Catamaranul Duplus va servi cercetărilor pe fundul mării în vede- 
rea descoperirii rezervelor de țiței, gaze şi minereuri de pe platoul 
continental. Nava este o adevărată platformă plutitoare, care rezistă 
bine în larg la vint și vremea rea, caracterizindu-se printr-o mare mane- 
vrabilitate. Ea este formată din două corpuri individuale, paralele, 
unite rigid printr-o platformă. Această construcţie ii conferă o mare 
stabilitate, permițind efectuarea cercetărilor în bune.condiţii. Lungi- 
mea catamaranului este de 40 m, iar lățimea de 17 m. Astfel suprafața 
punţii de lucru este de 680 de metri pătrați, fiind situată la peste 6 m 
deasupra nivelului apei. În centrul punţii se află o deschidere cu un 
diametru de 7 m, prin care pot fi coborite utilajele şi instrumentele ne- 
cesare cercetării fundului marin. Tot pe aici sint imersați și scufun- 
dătorii. Ridicarea și coborirea materialului prin deschiderea centrală 
se fac cu ajutorul unei macarale portal de 75 de tone forță. ý 

Acționarea catamaranului se face prin intermediul a două mo- 

PEN i FI DNA BR AI e Dap E, toare Diesel de 1 500 CP, care pun în mişcare elicea cu pale reglabile 
pen balati; 3 arezervol! Carburant; 4— motoare Diesel de Viteza prevăzută este de 9,8 noduri (18.1 km/oră). În corpul de legătură 
1500 CP; 5— motor electric; Aaka orkar abier ATT E se stat in Imersiune age instalate sip Tep Cu aitort paanga 
comandă; 8—cazan de abur; 9— A ah ia a Era catamaranul poate fi uşor manevrat și de-a lungul canalelor, pe gura flu- 
Ac e salige mare i nete 7 dn ra Ad E er viilor și în porturi. Astfel el nu are nevoie de vase-pilot sau remorcher e 
centrală; 17—turbine Voith. pentru deplasarea în zone înguste. 


„AHAI... ; 
VĂD O CEAȘCĂ“ 


Acest ciudat «ochi mobil», conectat cu 
un «creier» electronic, construit în ara 
poate recunoaște o serie de obiecte obiș- 
nuite. Acest prototip constituie prima 
etapă în perfecționarea unui aparat care 
va putea utiliza «percepția» pentru a 
«gîndi» și executa acțiuni. El va avea largi 
aplicații industriale, începînd cu manipu- 
larea bagajelor, împachetarea obiectelor, 
liniile de asamblare și, în viitor, perspec- 
tive pentru vehiculele spațiale și sub- 
marine. 


COMPLETARE 


În articolul «Omul Rachetă» s-a a- 


mintit de tehnicianul Justin Capră ca 
autor al invenției românești «Rucsacul 
zburător». Conform brevetului de in- 
venție precizăm că această invenție 
este opera a doi inventatori, adică to- 
varășul menționat și tehnicianul me- 
canic de aviație Munteanu lon. 


RISCURILE 
ȘI 
AVANTAJELE 


— Și nu uita ca la întoarcere să ne povesteşti tot ce ai văzut pe Lună!!! 
de ADRIAN ANDRONIC 
xy 


FĂRĂ CUVINTE — Priveşte, faraoane, am inventat un nou excavator. 
(după «Hobby») 


FĂRĂ CUVINTE 
Știința găsește intotdeauna 
cite o soluție. 
(după «HOBBY») Fără cuvinte 

de A. ANDRONIC (după «PRIRODA ») 
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CONDUCEREA 


În decursul existenței sale de cinci decenii, 
Partidul Comunist Român a desfășurat 

o rodnică activitate de conducere a 

luptei revoluționare pentru răsturnarea dominației 
claselor exploatatoare, pentru înfăptuirea 
revoluţiei socialiste, pentru făurirea și 
peronai societății socialiste. 

n toate aceste momente ale activității sale 

de conducere socială, Partidul Comunist Român 
a dat dovadă de o capacitate crescîndă 

de a-și defini strategia (proiectul, planul, 
programul, reprezentînd linia generală politică) 
și tactica (măsuri și hotăriîri privind anumite 
momente și compartimente ale procesului 

de realizare), pe baza analizei concrete 

a situației existente, a dispozitivelor de acţiune 
(organizarea activității oamenilor, folosirea 
resurselor...), a perspectivelor apropiate 

și îndepărtate, prin care se mobilizează 

energiile maselor și se declanșează voinţa, 
însuflețirea acestora. 
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ŞTILVIIFICA 


DEZVOLTARII SOCIETATII 
DE CATRE PARTIDUL 


| adi Š- 


Cu mult înainte de teoria modernă a sistemelor, Karl Marx 
a arătat că ordinea și reglementarea proceselor sociale «consti- 
tuie ele însele un element necesar al oricărui mod de producție 
unde trebuie să capete stabilitate socială și independenţă 
față de pura întîmplare sau de arbitrar». 


O acţiune socială dobindește consistență, capacitate de 


realizare numai în măsura în care activitatea indivizilor care 
și-au asumat iniţiativa și îndeplinirea ei este coordonată în 
mod conştient, folosind raţional resursele, îndeosebi cele 
umane existente, în vederea atingerii obiectivelor, scopurilor 
propuse. Reglarea finalizată, normarea acţiunii sociale se 
obţin prin conducerea ei unitară, coordonatoare a multiplici- 
tății acțiunilor individuale în colectivități determinate sau a 
diversităţii de grupe sociale din care se compun acestea. 

În acest proces, Partidul Comunist Român nu a fost și nu 
a pretins a fi infailibil. Istoria nu a înregistrat şi nici nu va cu- 
noaşte formule definitive, absolute, miraculoase de rezolvare 
a problemelor sociale, prin natura lor extrem de complexă, 
cuprinzind o multiplicitate de factori imprevizibili, aleatorii. 
Conducerea exercitată de Partidul Comunist Român, fie în 
situaţia grea a luptei revoluționare împotriva capitalismului și 
fascismului, fie în problemele adesea inedite ale revoluției, 
construcţiei și dezvoltării socialiste, are însă o caracteristică 
statornică, strădania constantă de a întemeia deciziile și în- 
făptuirea lor pe baze științifice, folosind, totodată, cit mai 
plenar achizițiile civilizației contemporane. Această tendință 
nu s-a impus de la sine; nici în prezent ea nu se poate realiza 
decit prin lupta împotriva unor mentalități înapoiate, neștiin- 
țifice, practiciste, bazate pe rutină, pe experiență subiectivă. 
Oricite dificultăți a întimpinat însă efortul de a sprijini acțiunea 
de conducere bazată pe știință, Partidul Comunist Român a 
dat dovadă de o capacitate tot mai remarcabilă de a descoperi 
autocritic şi de a înlătura operativ, la timp, erorile și lipsurile 
accidentale, exercitindu-și funcția de conducere cu o compe- 
tenţă ce se inscrie pe o curbă ascendentă. 

În toate etapele istoriei sale de o jumătate de secol, Partidul 
Comunist Român și-a întemeiat activitatea pe un proiect de 
dezvoltare revoluționară și constructivă, elaborat sub aus- 
piciile teoriei marxist-leniniste. În lumina explicaţiei ştiinţifice 
a liniilor fundamentale ale dialecticii proceselor sociale pe care 
o oferă interpretarea materialistă a istoriei, Partidul Comunist 
Român a desfășurat o amplă activitate de cercetare științifică 
a realităților românești, firește în interacțiune cu situaţia inter- 
națională, diagnosticînd problemele arzătoare și pronosticind 
căile alternative de soluționare.’ 

Odată cu înfăptuirea revoluției socialiste şi, mai ales, în 
timpul construcției socialiste au apărut probleme complicate 
și noi pentru care nu mai erau suficiente achizițiile generale ale 
teoriei marxist-leniniste. Îndeosebi necesitatea perfecționării 

societății socialiste, în ansamblu, în totalitate a structurilor și 
relaţiilor ce o definesc, a instituțiilor și proceselor sociale 
prin care se realizează a impus dezvoltarea creatoare a teoriei 
marxist-leniniste corespunzător condiţiilor specifice țării noastre 
şi momentului istoric. 


COMUNIST ROMAN . 


Prof. univ. dr. PAVEL APOSTOL 


Exercitarea conducerii societății socialiste de către Parti- 
dul Comynist Român s-a perfecţionat astfel prin contribuţiile 
aduse de cercetarea marxistă creatoare la elucidarea liniilor posi- 
bile de dezvoltare plenară a socialismului în România. Sub acest 
raport, documentele de partid cuprind o analiză științifică a 
stării și perspectivelor societății noastre, dezvăluie factorii 
de propulsare și de frinare a progresului, oferă soluții realiste, 
dar în același timp cutezătoare pentru organizarea și reorgani- 
zarea continuă a prezentului, în perspectiva potențialităților 
pe care le include și a viitorului posibil... 

Valorificarea potențialităților de progres induse în siste- 
mul social integrat al socialismului, proiect grandios al dezvol- 
tării multilaterale a societății noastre socialiste, a arătat clar 
că noua societate poate realiza exigenţele umanismului socia- 
list, cerințele materiale și spirituale ale omului de azi și de miine 
numai pe baza folosirii cît mai depline a rezultatelor accesibile 
ale revoluţiei tehnice-științifice actuale. 

Expansiunea revoluției științifice şi tehnice a modificat şi con- 
tinuă să modifice structura și dinamica practicii sociale. Schim- 
bările radicale provocate de progresele furtunoase ale științei 
și tehnicii influențează în mod hotărit proiectele, planurile și 
propunerile de acțiune ale construcţiei socialiste dezvoltate 
și, prin aceasta, afectează modul de realizare a funcţiei de condu- 
cere de către partid a activității întregului sistem social al societății 
noastre socialiste. 

Optimizarea, perfecționarea societăţii socialiste — obiec- 
tiv prioritar al conducerii sociale — impun ridicarea tuturor 
activităților la nivelul civilizației contemporane. Aceasta se 
poate realiza, precizează studiile și hotăririle partidului, în 
măsura în care procesul de conducere al perfecţionării societăţii 
socialiste se perfecționează el însuşi. Unul dintre principiile de 
conducere socială, promovat de Partidul Comunist Român 
și cu deosebită stăruință de tovarășul Nicolae Ceauşescu, 
constă în aceea că astăzi creșterea în amploare şi cuprindere, 
precum şi perfecționarea îndeplinirii rolului conducător al parti- 
dului, necesită intensificarea dezvoltării creatoare a teoriei mar- 
xist-leniniste în strinsă conexiune cu asimilarea critică și capaci- 
tatea de valorificare neintirziată a rezultatelor progresului științific- 
tehnologic al erei civilizaţiei electronice, cibernetice, energetici 
nucleare, comunicației interplanetare. 

Această modalitate de cercetare a rolului conducător al 
partidului în etapa actuală și în cele viitoare își găsește expresia 
în programul expus de tovarășul Nicolae Ceaușescu încă acum 
cîțiva ani, program ce se realizează sub ochii noștri. Îndepli- 
nirea conducerii societății de către partid, pe baza științei 
conducerii societății socialiste, sporeşte în eficiență, opera- 
tivitate și competenţă prin folosirea largă a metodologiei şi 
tehnologiei matematice, informaţionale, cibernetice. Aceste 
metodologii şi tehnologii de amplificare a eficienţei resurselor 
materiale şi intelectuale necesită, la rindul lor, o activare a 
întregului potenţial fizic şi uman al naţiunii, o declanșare și mai 
largă a iniţiativei maselor, o mobilizare a competenţelor, a 
inventivității și inovației. Din această cauză creșterea rolului 
conducător al partidului, care are la bază știința, metodologia 
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Ne-am obişnuit în ultimii ani cu aprecierile superlative la 
adresa progresului ştiinţei și tehnicii în etapa contemporană, 
dar ne-am gîndit prea puţin la consecinţele pe care le are acest 
impetuos progres asupra valorii specialistului de la toate nive- 
lele, începînd cu muncitorii calificaţi şi terminind cu oamenii 
de știință. Este deci necesar să ne punem întrebarea: nu cumva 
ritmul actual și cu atît mai mult cel din viitorul apropiat de dezvol- 
tare a cunoştinţelor umane din fiecare domeniu în parte este atit 
de rapid încît specialiștii, ca ființe umane individualizate, nu 
mai sînt capabili să se menţină în pas cu specialitatea lor şi, în 
curînd, rămînînd în urmă, își vor pierde valoarea de specialiști? 

Sint de acord cu cititorii care vor găsi cam exagerată această 
întrebare, dar sînt convins că majoritatea lor o vor considera nu 
numai justiticara, ci și de mare actualitate. intr-adevăr, fiecare 
dintre noi cunoaște unele exemple, din fericire rare pină acum, de 
foşti specialişti de diferite nivele și domenii care n-au reușit, din 
anumite motive obiective, și mai ales subiective, să se mențină 
în pas cu specialitatea lor. Teoretic, problema are o explicație 
destul de simplă. Durata studiilor necesare pentru a deveni spe- 
cialist într-un domeniu al tehnicii sau științei este în prezent de 
cinci pînă la zece ani; or, perioada în care se dublează în prezent 
cunoşunțele din diferitele domenii este de numai cinci pînă la 
şapte ani. De unde concluzia clară că cine se mulțumește cu 
cunoștințele căpătate în școală, indiferent de nivelul acesteia, 
foarte curînd după absolvirea ei nu va mai putea face față proble- 
melor de virf ale specialității sale, probleme care asigură eticien- 
ta și calitatea maximă a activităţii sale. În continuare, acest «spe- 
cialist» va munci din inerție, după rutină, soluționind problema 
la nivel mediocru și apoi slab, ceea ce va implica risipirea resurse- 
lor materiale şi umane pe care societatea i le-a încredințat. Poate 
oare, în aceste condiţii, societatea socialistă să stea pasivă 
față de asemenea fenomene? Evident că nu! Statul nostru socia- 
list se îngrijește multilateral, făcînd remarcabile eforturi materiale 
şi umane, de pregătirea specialiștilor la cel mai înalt nivel științific 
şi tehnic. El incredințează acestor specialiști uzine, agregate, 
instalaţii şi mașini de mare tehnicitate. Le pune la dispoziţie 

materii prime, combustibili, scule costisitoare, dorind să obțină 
în schimb calitatea și eficienţa maxime din procesul de producţie 
pentru ridicarea continuă a bunăstării materiale şi culturale a 
întregului popor. De aceea, statul nostru socialist nu poate fi 
indiferent față de pericolul devalorizării timpurii a specialiştilor 
și ia măsurile necesare pentru ca aceștia să se menţină continuu 
la cel mai ridicat nivel posibil, prin organizarea multiplelor torme 


și tehnologia conducerii societăţii socialiste, este indisolubil 
legată de extinderea și adincirea democrației socialiste, fiind 
asigurată prin creșterea competenţei şi responsabilității fiecă- 
ruia și a tuturora. 

După cum se știe, partidul își îndeplineşte rolul de centru 
vital, de conducere socială, prin linia sa politică și prin activi- 
tatea practică, organizatorică, precisă a organelor și organi- 
zațiilor de partid, a membrilor săi, în indisolubilă legătură cu 
întreaga națiune socialistă. Partidul înseamnă oamenii care-l 
compun și cei ce-l învestesc cu funcția de conducere. Cali- 
tatea conducerii depinde de calitatea competenţei cadrelor de 
conducere și a celor ce realizează deciziile. Pe baza acestei 
interdependenţe a inițiat recent Partidul Comunist Român, 
ca un sistem de asigurare a eficienţei, operativității și compe- 
tenţei conducerii și a îndeplinirii, acțiunea, unică prin amploa- 


ÎNSEAMNĂ CONTINUA 
PERFECŢIONARE 


Prof. univ. dr. ing. IOSIF TRIPȘA 


de perfecționare a pregătirii profesionale, prin reciclarea perio- 
dică a tuturor specialiștilor, indiferent de locul lor de muncă şi de 
importanța funcției deținute. 

Lucrind în învățămintul superior tehnic, salut cu toată căldura 
măsurile luate în acest domeniu și sint foarte bucuros că nu au 
tost uitate nici cadrele didactice superioare. Cum bine a arătat 
tovarășul Nicolae Ceauşescu, secretarul general al Partidului 
Comunist Român, aceste cadre au nevoie de o formă specifică 
de reciclare, trebuind să treacă periodic prin procesul de produc- 
ție, care este și mai dinamic decit progresul științific. Într-adevăr, 
după cum se știe, producția diferitelor ramuri ale economiei na- 
tionale — energetica, chimia, metalurgia, construcția de maşini — 
se dublează în perioade mult mai scurte — la doi-trei ani. Se 
introduc procedee, utilaje şi aparate tot mai complicate. Se per- 
fecţionează organizarea procesului de producție, fluxul informa- 
tional. Este principial imposibil ca toate aceste noutăţi să fie in- 
troduse simultan și în laboratoarele institutelor de învățămînt, 
deși baza lor materială se îmbunătățește continuu. Ca urmare se 
creează pericolul răminerii în urmă a învățămintului față de pro- 
ducţie; absolvenții vor fi nevoiţi să lucreze în producție, încă de la 
început, în condiţii pe care nu le-au aprofundat suficient în școală. 

Soluţia indicată în documentele de partid și de stat este și 
pentru acest caz deosebit de utilă, cadrele didactice trebuind să 
menţină în permanenţă o legătură strinsă cu producţia, să parti- 
cipe efectiv la progresele acesteia. Numai astfel se va obține 
randamentul maxim în procesul de modernizare a învăţămîntului 
la toate nivelele. 

În calitate de cadru didactic, doresc să subliniez rolul impor- 
tant al aportului fiecărui specialist în realizarea vastului program 
de ridicare continuă a nivelului profesional elaborat de organele 
superioare de partid și de stat, aport care constă în afirmarea 
entuziastă a dorinţei de autoperfecţionare, în efortul de a însuși 
temeinic. păgină cu pagină, toate noile cuceriri ale stiinței și 
tehnicii, în seriozitatea autocontrolului, a eticienţei procesului de 
ridicare a nivelului profesional. Fără îndoială că, la început, se vor 
întimpina dificultăți ca în orice proces de instruire. Cititorii noştri 
cunosc însă ce mari satisfacţii, ce plăcere deosebită capătă orici- 
ne reușește să stăpinească un nou adevăr științific, o nouă 
tehnică de lucrul Satisfacţiile şi bucuriile cele mai mari le vom 
avea cu toţii în viitor ştiind că ne-am făcut cu cinste datoria față 
de harnicul nostru popor muncitor, ridicind, odată cu nivelul 
pregătirii, eficiența și calitatea activității noastre de constructori 
activi ai socialismului. 


rea ei, de perfecționare a pregătirii cadrelor în știința conducerii 
și de optimizare a formaţiei profesionale a întregii populații 
active din instituţiile socialiste de stat. Se manifestă aici creş- 
terea exigențelor forței politice conducătoare a societății 
noastre față de propria sa activitate, considerindu-se că așe- 
zarea activității de conducere pe baze științifice presupune o 
formație specializată în știința conducerii a cadrelor prin care 
se realizează această funcţie vitală pentru progresul nostru 
socialist. 

La îndeplinirea a cinci decenii de activitate de conducere 
socială, Partidul Comunist Român își întregeşte rodnicul 
bilanţ al înfăptuirilor cu noi dovezi ale capacității sale neistovite 
de a pune în valoare întregul potențial de inteligenţă disponibil 
întru asigurarea unei căi reale de autoperfecţionare a colec- 
tivității şi a individului. 


©) J| PERFECTIONAREA 


CONDIȚIE ABSOLUT NECESARĂ 
A SPORIRII EFICIENȚEI MUNCII 
DE CERCETARE ŞTIINŢIFICĂ 


În condiţiile revoluţiei tehnice-ştiințitice contemporane, una 
din cerințele esenţiale ale dezvoltării societății noastre socialiste 
constă în modernizarea continuă a producției bunurilor materiale, 
în pas cu progresul tehnic mondial, prin aplicarea largă a celor mai 
valoroase și inaintate cuceriri ale științei şi tehnicii -De aceea este 
corect şi întru totul întemeiat ca aprecierea eficienței activității 
științifice în domeniul tehnicii să se facă considerind, în primul 
rînd, aportul direct şi concret pe care cercetarea îl aduce perfec- 
ţionării, diversificării și dezvoltării producţiei. Totodată, trebuie 
avut în vedere că, în condițiile epocii noastre, cînd progresele 
ştiinţei sînt deosebit de rapide şi de multe ori cu efecte imediate 
de transformare structurală a utilajelor și proceselor tehnologice, 
eficienţa cercetării ştiinţifice se realizează nu numai prin legăturile 
ei cu problemele curente ale producţiei, ci îndeosebi prin capa- 
citatea sa generatoare de modernizare și perfecționare a produc- 
ției zilei de miine. 

Necesitatea sporirii eficienţei cercetării ştiinţifice şi, implicit, 
a utilizării muncii de înaltă calificare defineşte profilul pregătirii 
profesionale a cercetătorului, reliefind totodată imperativele 
majore ale acțiunii de perfecționare a cadrelor de cercetare. 

În prezent, hotăritor pentru desfășurarea eficientă a activității 
de cercetare în domeniul ştiinţelor tehnice este prezența cerce- 
tătorului cu o temeinică pregătire în domeniul științelor funda- 
mentale ale matematicilor, fizicii, chimiei, economiei etc. O ase- 
menea formație a cercetătorului creează premisele de bază pentru 
folosirea metodologiilor riguros ştiinţifice şi abordarea de pe 
poziții ştiinţifice corecte a problemelor concrete pe care le ridică 
producţia în continuă dezvoitare. mceastă componentă a pregătirii 
cadrelor de cercetare consider că trebuie lăsată in primul rind 
în sarcina învățămîntului superior, care, în ultimul timp, se ori- 
entează tot mai vădit către satisfacerea acestui deziderat. Dar re- 
zolvarea problemelor pe care le ridică producția, atit cea curentă, 
cît și cea de perspectivă previzibilă, pînă la nivelul de concretizare 
a noi utilaje şi procese tehnologice asimilabile, solicită din partea 
cercetătorului nu numai pregătirea științifică generală în domeniul 
ştiinţelor fundamentale, ci și cunoștințe aprofundate de strictă 
specialitate, ceea ce echivalează cu o specializare a pregătirii sale 


Energetica nucleară—cu o 
pondere majoră în bilanțul e- 
nergetic al viitorului — soli- 
cită cercetări și experienţe pri- 
vind procesele termice şi hi- 
drodinamice, analiza tehnică- 
economică a reactoarelor nu- 
cleare etc. Fotografia prezintă 
un aspect din laboratorul de 
procese termice în reactoare 
nucleare al Institutului de cer- 
cetări energetice industriale și 
proiectări de utilaje energetice. 


Prof. univ.dr. ing. C. APETREI 


din ce în ce mai adîncă și, evident, pe domenii ale științei și tehnicii 
din ce în ce mai înguste. Dacă ne-am referit la un domeniu devenit 
tradițional, ca cel al maşinilor electronice, rezolvarea unei pro- 
bleme din acest domeniu, sub forma complexă în care ea este 
formulată de către producție, necesită din partea cercetătorilor, 
pe lingă o pregătire solidă în domeniul matematicilor, fizicii, chi- 
miei și economiei, cunoștințe temeinice de tehnică a măsurătorilor 
mărimilor electrice şi neelectrice, de utilizare a calculatoarelor 
electronice şi a dispozitivelor cu semiconductoare, tehnica regla- 
jului şi controlului automat, cunoștințe în domeniul transferului 
de masă și căldură, al teoriei și tehnicii mecanismelor, al rezistenţei 
materialelor etc. ; acestora urmează să li se adauge, în afara tehno- 
logiilor curente de fabricație, tehnologii speciale, de sudură, tur- 
e sinterizare etc. sau tehnici speciale, cum ar fi criogenia și 
altele. 


Sarcinile pregătirii în aceste domenii revin, evident, unele în- 
vățămiîntului superior și altele unităţilor de cercetare. Lăsind la 
o parte învățămîntul postuniversitar, ca și doctoratul, ca forme 
organizate de o anumită tradiție pentru completarea și perfecțio- 
narea pregătirii profesionale, m-aș referi în cele ce urmează la 
activitatea pe care ar urma să o dezvolte inseși institutele de cer- 
cetare |n acțiunea de specializare și perfecționare a cercetătorilor. 
Evident că institutele noastre de cercetare sînt, în momentul de 
față, în stadii de dezvoltare diferite, dar în marea lor majoritate 
există nuclee de cercetare strict specializate pe domenii înguste, 
în care sînt concentrate experiența și metodica a ceea ce este nou 
pe plan mondial în ştiinţă şi tehnică. Formarea cadrelor de cerce- 
tare, prin scurte stagii de specializare, în cadrul unor asemenea 
colective de cercetare, cu obiective concrete de lucru și orientate 
în raport direct cu necesitățile fiecărei unități de cercetare inte- 
resate, reprezintă una din căile cele mai eficiente pentru perfec- 
ționarea cercetătorilor în raport cu necesitățile dinamice ale eco- 
nomiei naționale. Rapiditatea în însușirea unor metodici de lucru 
avansate, posibilă de obținut prin această formă de specializare, 
constituie factorul pozitiv esențial în acțiunea de însușire și apli- 
care largă a celor mai avansate cuceriri ale științei și tehnicii. 


Sarcina sporopolinică a atmosferei nu este 
o masă poluantă, ci o caracteristică normală, 
“veche ca însăși flora globului, la care animalele 
şi omul însuși s-au adaptat în mod firesc. Există 
totuși persoane care, mai ales primăvara, se 
îmbolnăvesc de polinoză, numită și febra de 
fin sau boala finului, cu simptome supărătoare 
la căile respiratorii și la ochi. Aceşti bolnavi au 
fost primii înregistratori ai suspensiilor sporo- 
polinice din atmosferă, recunoscîndu-se expe- 
rimental și sigur agentul patogen, adică polenul 
din aerul înconjurător. 

Naturaliştii, şi în special botaniştii, au luat 
cunoștință de existenţa suspensiei sporopolini- 
ce, ca factor atmosferic permanent, din analiza 
turbei, începînd cu anul 1893. Sedimentul po- 
linic în turbă provine din suspensia sporo- 
polinică atmosferică cernută an de an şi veac 
după veac peste mlaștini. În fundul neaerisit 
și în general acid al acestora se conservă perfect 
atit structura autentică a granulelor polinice, 
cît și proporţia originară a diferitelor specii de 
polen ce participaseră la zestrea polinică a at- 
mosferei. Începînd cu anul 1916, fenomenul a 


+ 

1. Diagrama polinică a zăcămintului de 
turbă de la Sălicea (Cluj). Turba a Inceput să 
se sedimenteze către sfirșitul perioadei post- 
glaciare și a continuat pină astăzi. Se observă 
marea dezvoltare a zonei carpinului, apoi a 
fagului. Despădurirea din ultimul timp e 
marcată de marea răspindire a mesteacă- 
nului. 

2. Grăuncior de polen de Hedera helix 
datind din cuaternar (1) 

3. Grăuncior de polen de Liguliflora (neo- 
liticul recent) (2) 

4. Grăuncior de polen de Quercus datind 
din neoliticul recent (3) 

5. Desen analitic al polenului de Illicium 
anisatum 

I — Forma generală cu porțiuni de exină 
(suprafață și contur) 

II — Porțiune de exină mărită foarte mult 

6. Grăuncior de polen fosil. 


ŞTIINŢA 
POLENULUI ȘI SPORILOR.. 


RAIDUL 


Academician EMIL POP 


Dacă ungem o lamă de microscopie cu glicerină și o așezăm pe un postament 
în așa fel ca să nu poată fi bătută de ploaie, 

ea va deveni o capcană pasivă și obiectivă a particulelor solide 

ale atmosferei, atrase de gravitație sau minate de vint. 

Punînd-o la microscop, după o zi de expunere, vom observa, 

pe lîngă impurități minerale sau vietăți mărunte capturate, 

o multime de grăuncioare de polen şi de spori. 

Participarea majoritară sporopolinică la captura de pe lama noastră 

este asigurată fie că am așezat-o în stepă sau în pădure, 

fie pe piscurile zăpezilor eterne sau pe vasul din inima oceanelor, 

în perioada de vegetație sau chiar în miez de iarnă. 

De fiecare dată vom găsi, desigur, variante de conținut cu tipuri 

și proporții diferite, după anotimp, după natura vegetației înconjurătoare, 
după curenții de aer dominanți, după înzestrarea anatomică 

a grăuncioarelor de polen, care le poate permite un zbor mai scurt 

sau mai îndelung pe aripile vînturilor. 

Oricum ar fi,ne vom convinge de fiecare dată că atmosfera 

pe care o respirăm conţine, obligatoriu, 

o suspensie sporopolinică mereu schimbătoare, atît calitativ cît și cantitativ. 


fost intens exploatat de oamenii de ştiinţă prin 
așa-numita metodă a «analizelor polinice», cu 
ajutorul căreia se determină strat după strat 
speciile de polen şi relaţiile lor proporționale. 
«Spectrele polinice» obţinute în acest fel oglin- 
desc cu suficientă precizie vegetaţia care dăi- 
nuia în mlaștină, și mai ales în jurul ei, în timpul 
sedimentării turbei analizate. Tabloul succesiv 
al spectrelor analizate ne înfățișează, ca într-un 
film, evoluția vegetației și a climei dintr-o re- 
giune dată în intervalul, în general multimilenar, 
în care se depusese zăcămintul de turbă cerce- 


t. 

Metoda a fost atît de repede îmbrățişată de 
botanişti încît în citeva decenii au fost realizate 
descoperiri precise, și revoluţionare în același 


timp,în ce priveşte istoria vegetației și mai ales 
a pădurilor cuaternare din toată emisfera nor- 
dică și chiar din cea australă. 

Între timp se descoperă grăuncioare de po- 
len şi de spori în roci sedimentare din toate 
erele geologice, din păcate din ce în ce mai 
puţin diagnosticabile și deci cu semnificaţie 
ecologică din ce în ce mai nesigură. Cu toate 
aceste inconveniente, fiind caracteristice di- 
verselor ere sau etaje geologice, grăuncioarele 
de polen servesc drept indicatori siguri atunci 
cind documentarea de altă natură lipsește sau 
nu e suficient de concludentă. Geologia petro- 
lului, cea a cărbunelui etc. nu mai pot renunţa 
la analiza sporopolinică. De asemenea, s-a in- 


tensificat cercetarea polenului din':materiale 


foarte diverse, ca mierea, diferite medicamente, 
excremente actuale și fosile etc. 

Aceste cercetări au reclamat mereu noi și 
noi studii de polen, au declanşat o deosebit de 
amplă campanie mondială de cercetare a mor- 
fologiei polenului la toate familiile de fanero- 
game actuale ale globului. Așa se face că vastul 
cîmp al cercetărilor sporopolinice s-a dovedit 
suficient de matur și de cuprinzător pentru a 
fi delimitat și organizat într-o știință nouă, 
care a fost numită, acum 25 de ani, palinologie 
sau știința polenului şi a sporilor. Ea are nume- 
roase capitole închegate. Cel mai vast dintre 
acestea este paleopalinologia, capitol ce cu- 
prinde cercetările sporopolinice efectuate în 
sedimentele geologice, apoi aeropalinologia, 
care urmăreşte condiţiile actuale de aglome- 
rare, de transport şi de precipitare a suspensii- 
lor sporopolinice. Un capitol care se pare că 
va domina palinologia în viitorul apropiat este 
morfologia polenului și a sporilor cu ramura ei 
aplicativă: palinotaxonomia. Aceasta valorifică 
indicaţiile oferite de morfologia polinică în 
probleme încă nelămurite de taxonomie și 
filogenie vegetală. Melitopalinologia studiază 
polenul din miere, stabilind plantele cercetate 
de albine şi deci calitatea eșantioanelor de 
miere. Mierea descoperită în mormintele fa- 
raonilor, analizată palinologic, a transmis in- 
formaţii despre flora de acum citeva milenii 
din valea Nilului. Farmacopalinologia cerce- 
tează medicamentele și mai ales tablerele și 
cremele de polen din terapia actuală, dezvă- 
luind eventualele falsificări. latropalinologia 
se ocupă de studiul polenului producător de 
boli alergice și de tratamentul acestora. 

Toate, dar absolut toate rezultatele palino- 
logiei se întemeiază, în ultimă instanţă, pe 
consultarea morfologică a membranei sporo- 
polinice, miraculos de rezistentă, numită exină. 
Ea dăinuie de mii de milenii, graţie sporopole- 
ninei care o încrustează și care este cea mai 


rezistentă substanță organică cunoscută pină 
acum. Dar tot atit de miraculoasă este sculp- 
tura exinei, inepuizabilă în ornamente minia- 
turale, care trec cu infinită fineţe în domeniul 
inframicroscopic. Ele ar putea servi mai adesea 
drept modele de bijuterii, dar sînt în același 
timp atit de specifice și de fixe din punct de 
vedere ereditar încît reprezintă indicatoare 
precise ale plantelor mume. 


CE NE POVESTEȘTE... UN 
GRĂUNCIOR DE POLEN 


Știința palinologică românească a fost inau- 
gurată la Institutul botanic din Cluj în 1925, la 
7 ani după apariţia primei lucrări propriu-zise 
de analize polinice — efectuate în zăcămintele 
de turbă din Suedia. Primul obiect al cercetării 
clujene a fost istoria pădurilor, studiu bazat pe 
analiza polinică a zăcămintelor de turbă din 
bazinul Dornei și al Lucinei din Carpaţii Orien- 
tali. A urmat o insistentă explorare palinolo- 
gică a turbei din toate regiunile ţării şi din 
toate etajele ei de vegetaţie, formindu-se cu 
timpul o activă școală palinologică românească, 
specializată mai ales în palinologia erei cuater- 
nare. Cercetările au dat la iveală o abundență 
de documente incontestabile, care au revolu- 
ţionat, în adevăratul sens al cuvîntului, con- 
cepțiile anterioare despre evoluția vegetației 
şi a climei noastre în cursul erei cuaternare. 
S-a dovedit, de exemplu, că vegetaţia și clima 
au trecut, în timpul perioadelor glaciare şi in- 
terglaciare alternante, prin oscilaţii mult mai 
profunde și, mai ales, mult mai bogate în epi- 
soade variate decit s-ar fi putut închipui mai 
înainte. În perioada ultimei glaciațiuni, vege- 
tația ținuturilor carpatice nu se asemăna cituşi 
de puțin cu cea actuală, și cu atit mai puţin cu 
cea tropicală-subtropicală a terțiarului, dis- 
trusă ori decimată și exilată la mari depărtări 
spre sud. Păduri de foioase nu existau, dar nici 


molidișuri sau brădete. În locul lor vegetau 
rarişti de pin, alternind cu tufărișe arctice- 
subarctice, cu smircuri acide și stepe reci. 
Acum aproximativ 10 000 de ani, gerul a cedat 
definitiv și a început «perioada caldă post- 
glaciară», care a durat la rindu-i vreo 7 000 
de ani. Clima ei, mult mai caldă decit cea ac- 
tuală, a spulberat pinetele şi a înlesnit o abun- 
dentă dezvoltare a molidișului la munte, în 
timp ce în cîmpii, şi mai ales pe dealuri, s-au în- 
firipat masive de tei, de ulm și de alun, îm- 
preună cu stejărișul, care cîștigă apoi mereu în 
extensiune pe seama teișelor și a ulmetelor. 
Către sfirșitul timpului călduros, aproximativ 
acum 4 000 de ani, se intercalează între etajul 
molidului și al stejarului o puternică fișie de 
carpen, un episod silvestru cu atit mai inte- 
resant cu cit el s-a dovedit a fi fost specific 
tocmai ținuturilor dominate de Carpaţii româ- 
nești. Dar de vreo 3 000 de ani «căldura post- 
glaciară» face loc unui climat rece și umed 
(«subatlantic»), care ţine și în zilele noastre. 
Apar fagul și bradul, ultimii imigranţi post- 
glaciari. Fagul se răspindește vertiginos, izgo- 
nind cărpinișul din zona pe care și-o cucerise, 
împingind molidişul mai spre munte, iar ste- 
jărişul mai spre cîmpie. Așa s-a ajuns la actuala 
structură şi zonaţie a codrului românesc. 

Menţionăm că, după. dovezile concrete pali- 
nologice, blocul de gheață din peștera de la 
Scărișoara și solul golurilor noastre alpine s-au 
format exclusiv în această ultimă perioadă 
climatică; cele mai vechi straturi ale lor ne- 
avind mai mult de 3 000 de ani. 


ALTE CERCETĂRI ROMÂNEȘTI 


Paleopalinologia cuaternară a fost aplicată 
cu succes și în lămurirea multor probleme in- 
complet cunoscute din domeniul altor științe, 
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INTELIGENTA 


TEHNICA 


ROMÂNEASCA 


În ultimii ani, pe plan mondial 

a început să se dezvolte 

în ritm din ce în ce mai susținut 

o nouă formă de comerț, aşa-numitul 
«comerț invizibil». sau comerțul cu «idei». 
n cadrul acestui comerț 

intră vinzările şi cumpărările 

de licențe legate 

de brevetele de invenții, 

precum și vinzările şi cumpărările 
de tehnologii sau de experiență 
tehnică cunoscute sub numele 

de licențe «Know-how», 

Această nouă formă de comerț 
prezintă insemnate avantaje 

în raport cu comerțul obişnuit 

de mărfuri, ea avînd ca urmare 

o intensificare a activităţii 
ştiinţifice şi tehnice 

și o preocupare accentuată 

pentru protejarea prin brevete 

de invenție a realizărilor 

originale și pentru informarea 

di brevetescare, după cum se ştie, 
conțin cele mai recente noutăți 

ce abar be plan mondial. 


ÎN CIRCUITUL 
VALORILOR 
MONDIALE 


Discuţie cu 

ing. LUCIAN MARINETE, 
directorul Oficiului de stat 
pentru invenții și mărci: 


— Aţi putea să ne oferiţi citeva date 
statistice privind numărul de invenții 
care circulă pe plan mondial? 


— Numărul cererilor de brevet înregis- 
trate, de pildă, între 1956 și 1966 a crescut 
de 2 ori faţă de perioada de dinainte, adică 
de la 214 500 la 414 100. După datele statis- 
tice publicate rezultă că în prezent se înre- 
gistrează anual în întreaga lume circa 
700 000 cereri de brevet. Pentru anul 1980 
se prevede însă ca numărul lor să se ridice 
la aproape 1 000 000. 


— În acest context, care este situația 
la noi în țară? 


— În mod analog cu cele constatate în 
alte state, în ţara noastră, dezvoltarea con- 
tinuă a potenţialului industrial și a activităţii 
de cercetare ştiinţifică, precum și creșterea 
continuă a numărului de cadre de toate 
gradele cu un înalt nivel de pregătire profe- 
sională au avut ca rezultat creşterea numă- 
rului de invenţii înregistrate de specialiștii 
români. Este interesant de arătat, de exem- 
plu, că faţă de 1 319 cereri de brevete de 
invenții depuse în 1966 numărul cererilor 
depuse în anul 1970 aproape s-a dublat, 
ajungind la 2 351, 

Mutaţii edificatoare a suferit şi ponderea 


anumitor sectoare privind brevetarea in- 
vențiilor în străinătate. Dacă în prima parte 
a intrării invențiilor noastre pe piețele teh- 
nice internaţionale Ministerul Industriei Chi- 
mice deţinea 36% din numărul total de bte- 
vete, iar Ministerul Industriei Construcţiei 
de Mașini doar 19,5%, în ultima perioadă 
rolurile s-au inversat, ultimul departament 
deţinind 23,87%, față de 22,10% cît deţine 
industria chimică. 

Aplicate în producţie, invențiile româ- 
nești au dus la o creştere substanţială a 
eficacității economiei.. De exemplu, eco- 
nomiile obținute prin aplicarea inventiilor 
într-un singur an au fost de cca 950 000 000 
de lei, la aceasta adăugindu-se importante 
economii de valută realizate ca urmare a 
eliminării importului prin aplicarea a 320 de 
invenţii proprii. Numai prin folosirea inven- 
tiei «Procedeu și instalație pentru produ- 
cerea stirenului de înaltă puritate», medalia- 
tă cu medalia «Vermeille» la Salonul de in- 
venţii de la Bruxelles, s-au reaiiza! in cadrul 
Grupului industrial de petrochimie din Bor- 
zeşti economii la investiţii în valoare de 
120 000 000 de lei. 

Pornind tocmai de la această valoare a 
lor aparte, unele dintre invențiile românești 
au fost înregistrate în alte țări în vederea 
protejării lor, în funcție de interesele eco- 
nomiei noastre naționale, constituind o 
bază sigură pentru exportul de produse, 
pentru cooperarea tehnică-știinţifică sau 
pentru afirmarea priorităţii realizărilor teh- 
nice româneşti. Astfel, invenţia «Maşină 
de împrăștiat îngrășăminte minerale sub 
forma de granule prin centrifugare» şi in- 
venţia «Procedeu pentru confecționarea 
compensatorilor multilenticulari», breve- 
tate şi în străinătate, distinse la Salonul de 
invenții de la Viena din 1970 cu medalii de 
aur, se valorifică în străinătate cu impor- 
tante avantaje economice. 


— Din datele pe care ni le-aţi oferit 
rezultă că în cincinalul încheiat în 1970, 
pentru prima dată, o serie de invenții 
românești au fost prezentate la diverse 
competiții internaţionale, la diverse sa- 
loane sau expoziții specializate. Cu 
această ocazie, creația tehnică origi- 
nală românească s-a bucurat, desigur, 
de un deosebit succes, de aprecieri po- 
zitive, obţinînd numeroase premii. Pu- 
teți să ne faceți citeva precizări în plus? 


Generatorul 
de înaltă frecvență— 
unul dintre produsele 
elaborate de inteligenta 
tehnică timişoreană 


— În anii 1968, 1969 și 1970, un număr de 
invenţii au fost prezentate la saloanele 
sau expoziţiile organizate la Bruxelles, Viena 
Nancy, Londra, Nürnberg și Oberhausen. 
iar în primăvara acestui an, invențiile expuse 
la Viena și Bruxelles au primit 7 medalii de 
aur, 4 medalii vermeille, 2 de argint și una 
de bronz.: Acest fapt dovedește încă odată 
aprecierea de care se bucură creația tehnică 
românească peste hotare. Dintre invențiile 
prezentate 38 au fost distinse cu medalii 
de aur, corespunzător locului | pe ramura 
tehnică respectivă, iar 15 invenţii cu medalia 
de araint. corespunzător locului II. 

Invențiile premiate cu ocazia diferitelor 
confruntări internaţionale au suscitat inte- 
res în rîndul cercurilor de specialitate de 
peste hotare. Astfel se explică interesul 
manifestat de specialiștii străini pentru 
achiziționarea unora dintre aceste invenţii. 
Printre cele mai căutate se numără şi «Pro- 
cedeul pentru rambleiajul hidromecanic di- 
rijat». Distinsă cu medalie de aur la Salonul 
de invenţii de la Oberhausen din 1970, in- 
venția s-a aplicat la îmbunătățirea și fertili- 
zarea solului pentru amenajarea spațiilor 
verzi ale complexului balneoclimateric Ma- 
maia, obținîndu-se economii în valoare de 
23 000 000 de lei. În același carusel al apre- 
cierilor se înscriu și «Procedeul și agrega- 
tul pentru confecționarea ţevilor cu ari- 
pioare» aplicate la Uzina «Griviţa Roșie» şi 
folosite cu bune rezultate în instalaţiile 
din industria chimică fmedalie de aur— 
Bruxeiies 1970) cit și «Procedeul de omoge- 
nizare și deschidere a culorii furnirelor de 
stejar» (medalie de aur — Viena 1969). Prin 
aplicarea acestei invenţii creşte sensibil 
conținutul comercial al produselor res- 
pective. a 

O altă invenţie de prestigiu tehnic care 
s-a aplicat pînă în prezent la 325 000 m° hale 
din industria textilă, ducind la economii 
anuale de cca 12000000 de lei, este și 
«Structura prefabricată din beton precom- 
primat pentru hale industriale fără pod teh- 
nic» (medalie de argint Nürnberg 1969). 


CE NOUTĂŢI TEHNICE ADUC 
INVENȚIILE ROMÂNEȘTI 


— În ultimii ani ai cincinalului, pentru 
prima dată, după cite știm, titularii de 
brevete, prin intermediul organizațiilor 
de comerț exterior din țara noastră, au 
trecut la acțiuni de valorificare a inven- 
țiilor românești sub formă de licențe 
sau licențe tehnice (know-how). Care 
sînt efectele? 


— Acţiunea de valorificare a invențiilor 
românești prin licenţe și licenţe tehnice au 
pus în evidenţă și mai mult nivelul tehnic 
al acestora şi au condus la sporirea încre- 
derii în posibilitățile de valorificare a crea- 
țiilor tehnice originale românești. Dintre 
invențiile valorificate pe această cale men- 
ționăm, în special, «procedeul, aparatul și 
instalația pentru separarea de componenți 
dintr-un amestec gazos, prin adsorbție în 
pat fix», «procedeul de fabricare a biosti- 
mulatorului pentru plante: Folcisteina P» 
(licență); «unitățile de pompare» (know- 
how); «cimenturile refractare» (licență); 
«aparatul pentru reacţia între un gaz și 
solid» (licenţă) și, «sistemul de consolidare 
a capetelor șasiurilor vagoanelor de marfă 
pe 2 osii în vederea montării cuplei auto- 
mate» (licenţă). 

Evident, acțiunea de valorificare a inven- 
țiilor continuă, în prezent ducindu-se tra- 
tative pentru intrarea în circuitul internaţio- 
nal al valorilor tehnice a unor brevete, cum 
ar fi: «metodă și utilaj pentru fabricarea 
tevilor ovale sau elipsoidale cu aripioare»; 
«mașina automată de realizare a suportu- 
rilor pentru miezurile de turnare a radia- 
toarelor și altor piese asemănătoare»; «pro- 
cedeul pentru lipirea corpurilor de răcire 
la radiaţii» etc. 


— Prin ce se caracterizează din punct 
de vedere tehnic invențiile brevetate 
sau premiate în străinătate? 


Instalaţie de transformare 

a acelatului de metil — 
metanol în acetat de butil, a 
valorificată integral i 
în Combinatul chimic 
Craiova. 


) 


— Caracteristic pentru invențiile premiate 
şi, în general, pentru invențiile la care bre- 
vetele de invenții au fost acordate în urma 
examinării lor din punctul de vedere al nou- 
tății şi progresului tehnic pe plan mondial 
este faptul că soluţionarea problemelor 
tehnice date de inventatori este apreciată 
ca superioară în comparaţie cu alte soluții 
cunoscute anterior apariţiei invențiilor res- 
pective. Uneori această superioritate con- 
stă doar în «ingeniozitate», fără ca soluția 
nouă să aducă pentru moment mari avan- 
taje economice. dar de cele mai multe ori 
ea impune o noutate spectaculară cu con- 
secințe tehnice și economice remarcabile. 

De exemplu, la invenția cu titlul: «Genera- 
tor ignitubular pentru apă caldă sau abur, 
partea nouă apreciată ca o realizare remar- 
cabilă o constituie faptul că în scopul obti- 
nerii unor încărcături specifice mari la su- 
prafețe de încălzire relativ reduse se folo- 
sesc elemente de transfer intensiv de căl- 
dură formate din catalizatoare tubulare din 
material ceramic refractar împreună cu ele- 
mente turbionare spiralate cu pas variabil 
care scade spre partea inferioară a tubula- 
turii, asigurînd prin aceasta viteză constan- 
tă pentru gazele cu care vin în contact pe 
tot parcursul acestora. În același timp, 
noul generator asigură reaprinderea instan- 
tanee a arzătoarelor, eliminind pericolul de 
stingere a flăcării, în care scop arzătoarele 
au fost montate în partea superioară a tu- 
bulaturii. 

În mod analog, la invenţia cu titlul «Struc- 
tură prefabricată din beton precomprimat 
pentru hale industriale, fără pod tehnic», 
partea nouă a invenţiei, care a fost apreciată 
în mod pozitiv şi a condus la medalierea 
invenţiei la Nürnberg in 1469, constă In 
faptul că panourile asamblate prin precom- 
primare alcătuiesc în interior un gol, care se 
utilizează în mod deosebit de avantajos 


pentru circulaţia aerului cald sau rece folo- 
sit pentru climatizarea halei industriale. 


COLABORAREA TEHNICĂ- 
ȘTIINȚIFICĂ CU ALTE ȚĂRI 


— Dar inteligența tehnică românească 
în circuitul valorilor mondiale se mani- 
festă într-o multitudine de alte fațete. 
Ne puteți da încă citeva exemple? 


— Într-adevăr, la ora actuală industria 
românească aflată în plin progres oferă în 
foarte multe ţări, dintre care unele situate 
în prim plan din punct de vedere tehnic, 
produse cu înalți indici de tehnicitate. Aici 
în primul rînd s-au realizat, de altfel, schim- 
bări tot mai evidente. De unde cu peste un 
deceniu în urmă importul de inteligenţă, 
adică de licenţă, era preponderent, astăzi, 
așa după cum am văzut mai înainte, el este 
completat cu export de inteligenţă tehnică 
românească. De exemplu, în domeniul pe- 
trolului, prin acordul încheiat între Industrial 
export și C.U.P. din Venezuela, pe o perioa- 
dă care merge pină în 1980, se are în vedere 
livrări importante de instalaţii de foraj și 
extracție, echipamente pentru rafinării de 
petrol, toate concepute și proiectate de 
către specialiștii români. Același lucru se 
petrece şi în domeniul industriei chimice, 
țara noastră colaborind în prezent la con- 
struirea de unități industriale în diverse 
țări. De pildă, pentru o uzină de produse 
sodice cu o capacitate anuală de 100 000 de 
tone, care se construiește în Republica 
Arabă Unită, țara noastră furnizează pro- 
iectele şi echipamentele tehnice necesare. 
Proiecte pentru o fabrică de produse sodice 
vom livra și în lran, iar în Turcia inteligenta 
tehnică românească se va metamorfoza în 
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Acum zece ani, spre toate colțurile lumii zbura pe aripile undelor 
mișcătorul mesaj al neuitatului luri Gagarin, apel care începea cu cuvin- 
tele «Dragi prieteni, apropiaţi şi necunoscuţi, compatrioți, oameni din 
toate țările și de pe toate continentele! Peste citeva momente o puter- 
nică navă cosmică mă va purta spre spaţiile îndepărtate ale Cosmo- 
sului...» şi se încheia astfel: «Cit aș vrea să vă îmbrăţișez pe toţi, prie- 
teni... de departe și de aproape. Pe curind!» 

La 12 aprilie 1961 geniul umanităţii a permis prin comunistul sovietic, 
pilotul cosmonaut luri Gagarin, realizarea primului zbor al omului în 
Cosmos. luri Gagarin a evoluat în spaţiu timp de 108 minute pe o orbită 
avind perigeul la 181 km, apogeul la 327 km, unghiul de înclinaţie al 
planului orbitei față de ecuator de 64 grade și 57 minute. Chintesenţă 
a realizărilor tehnicii spaţiale a timpului, nava «Vostok», în greutate 
de 4 728 kgf,a fost lansată în spaţiu de o puternică rachetă în trepte, 
avind o organizare originală a dispunerii celor 22 de motoare-rachetă. 


Prevenitor de erupție triplu tip T — 
medalie de aur — produs de 
Uzinele «1 Maiv»-Ploieşti 


Racheta «Vostok», înaltă de cca 40 de metri, a avut primul etaj reac- 
tiv format din patru grupuri de motoare RD-107, dispuse în jurul corpu- 
lui central, fiecare grup dispunind şi de două rachete-vernier pentru 
stabilitate. Tracţiunea specifică în vid a motoarelor primului etaj depă- 
șeşte pe cea dezvoltată de motoarele N-1 de pe etajul corespunzător 
al vehiculului «Saturn» — 1-B, de care americanii au dispus abia peste 
aproape... cinci ani. 

Motorul RD-107, construit în perioada 1954-1957 și ulterior perfec- 
ţionat, dispune de patru ajutaje reactive principale și două ajutaje de 
control şi stabilizare, toate alimentate de la un turboagregat central, 
care include pompele principale (pentru carburant și comburant) și 
cele auxiliare, respectiv pentru perhidrol și azot lichid. Întreg procesul 
funcţional al motorului a fost automatizat, inclusiv variaţia forței de 
tracțiune (valoarea maximă 25,5 tf). Cel de-al doilea etaj, plasat central, 
a fost dotat cu motorul RD-108, avind patru ajutaje principale și patru 
ajutaje de control şi stabilizare. El poate fi pornit de mai multe ori. Cel 
de-al treilea etaj (4 m lungime, 3 m diametru), în greutate de 1 500 kgf, 
a fost dotat cu un motor-rachetă cu tracțiune variabilă. Racheta «Vos- 
tok» a fost utilizată și în cadrul programelor «Luna», «Elektron» și 
«Meteor». Nava «Vostok» a fost formată din cabina pilotului și compar- 
timentul aparatelor şi al motorului de frinare. Suprafața cabinei a fost 
termoprotejată, pilotul dispunind de vizoare rezistente termic, foto- 
liu catapultabil și de un costum scafandru spaţial etanș și protector. 
Nava «Vostok» a fost dotată cu aparate pentru: asigurarea activităților 
vitale ale omului; orientarea și controlul automat şi manual al zbo- 
rului navei; asigurarea aterizării; comunicaţii de radio, telemetrice 
şi de televiziune; alimentarea cu energie electrică a agregatelor; friî- 
narea, coborirea şi aterizarea în zona stabilită etc. 

Sesizorii optici şi giroscopici au permis, prin intermediul blocului 
calculatorului electronic, elaborarea de comenzi la nivelul sistemului 
organelor de comandă, care au orientat și dirijat nava, au asigurat par- 
curgerea traseului prestabilit şi coborirea pe sol la sfirșitul misiunii. 

Zborul memorabil al «pionierului piloților cosmici», luri Gagarin, 
a permis să se concluzioneze: «Zborul omului în Cosmos este posibil»! 
Meritul revine în egală măsură atit minunaţilor constructori sovietici 
cit şi nepreţuitului și regretatului luri Gagarin, care «a deschis porțile 
Cosmosului». Pînă la el nimeni nu știa cum se va comporta organismul 
uman pe orbita de satelit al Terrei, în condiţiile vitrege ale zborului 
cosmic. Curajos și modest, vesel și competent, muncitor, entuziast, 
minunat coleg şi afectuos soţ și tată, așa l-au apreciat toţi cei care l-au 
cunoscut. 

După Gagarin au zburat numeroși astronauți, singuri sau în echipaje; 
ei au bătut recorduri în Cosmos sau au pășit pe Lună. El rămine însă 
atit în filele istoriei cît și în inimile'noastre primul pilot orbital. Lui 
îi dedicăm cu emoție aceste rînduri pornite din suflet și în cinstea me- 
moriei sale, deschizător de drumuri cosmice 


Colonel |. DOGARU 
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construirea unei fabrici de acid sulfuric cu 
o capacitate de 210 000 tone/an. De altfel, 
grație posibilităţilor de care dispunem în 
prezent în domeniul colaborărilor pentru 
construirea de obiective ale industriei chi- 
mice, România livrează fabrici şi instalații 
complete, documentații tehnice, procedee 
tehnologice și know-how-uri. În general 
vorbind, în numeroase țări au fost con- 
struite sau sînt în curs de construire uzine, 
fabrici, instalaţii, complexe industriale și 
agricole, echipamente de mașini și utilaje 
proiectate de specialiștii români şi fabricate 
în țară. Printre acestea se numără fabrica 
de tractoare de la Tabriz, complexul pen- 
tru transformarea lemnului din zona fores- 
tieră din Manzanderan, complexul agro- 
zootehnic de tip industrial din Rasht (am- 
bele în Iran), minele de fosfați şi instalațiile 
pentru aglomerațiile de minereuri fosfatice 
de la Hamrawein (R.A.U.) şi o rafinărie în 
India. Este clar că în toate unităţile de mai 
sus s-a înmagazinat o cantitate tot mai mare 
de inteligenţă tehnică. Or, tocmai datorită 
capacității de creaţie a specialiștilor români, 
datorită nivelului tehnic tot mai ridicat al 
produselor românești, relațiile de colabo- 
rare ştiinţifică și tehnică între România şi 
țări cu o industrie dezvoltată se întăresc 
continuu. Un exemplu concret în acest 
sens — și devenit în scurt timp clasic — îl 
constituie cooperarea tehnică cu Regia 
Naţională a Uzinelor «Renault»prin care 
partea română a fabricat și exportat în 
Franța cutii de viteză pentru automobilul 
tip «Estafette», precum și o serie de alte 
mașini, dispozitive și echipamente împreu- 
nă cu întreaga lor documentaţie tehnică. 


ION VĂDUVA-POENARU 
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ZGURA «CURĂŢĂ» METALUL 

Pare un paradox ca zgura, aceea care 
conţine tocmai elementele nedorite din 
oțel, să joace un rol însemnat la purificarea 
metalului. Acest lucru se întîmplă în cazul 
aplicării metodei de retopire a oțelului sub 
zgură protectoare, prin care zgura ela- 
borată sintetic absoarbe elementele dăună- 
toare din oţelul topit. Schematic operaţiile 
se desfășoară astfel: din cuptorul electric 
de 50—100 de tone, oţelul se toarnă în oală, 
unde în prealabil s-a introdus zgura fluidă 
sintetică. Vina de oţel fierbinte o divizează 
în picături mărunte, suprafaţa de contact 
și de reacție dintre oțel și zgură fiind din 
ce în ce mai mare. După 5—10 minute, zgura, 
conținînd elementele vătămătoare (sulf, fos- 
for etc.), se ridică la suprafața metalului, 
deja purificat. Forța puriticatoare a zgurelor 
sintetice depinde de compoziţia lor, bazată 
în cele mai multe cazuri pe o topitură de 
alumină, fluorină și var, care reprezintă în 
același timp un amestec uşor ce se separă 
fără dificultate din masa metalului lichid. 

Zgura sintetică are o afinitate foarte mare 
pentru incluziunile nemetalice aflate în baia 
metalică şi, ca urmare, «extrage» cu ușu- 
rință din oţel resturile provenite din uzura 
căptuşelii refractare a cuptorului de elabo- 
rare. Practica a arătat că zgura sintetică 
nu poate fi formată și folosită în însuși 
cuptorul de elaborare a oțelului, operația 
trebuind a fi executată separat, în oala de 
turnare. 

Pe parcursul aplicării noii metode au apă- 
rut însă și o serie de dificultăți: astfel- la 
început s-a folosit un cuptor electric cu'arc, 
obişnuit, deschis, cu încărcarea pe sus. 
După conectarea la rețeaua electrică, pen- 
tru atingerea temperaturii de 1 800—1 900°C, 
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ea este cunoscută sub denumirea de E.S.U. 
(Elektro — Schlacke - Umschmelzverfahren), 
fiind aplicată la Uzinele de oțeluri aliate 
Witten, folosindu-se, ca și în cazul retopirii 
cu arc în vid, un electrod consumabil. Pre- 
kontam în continuare, pe scurt, procedeul 

Electrodul de oțel confecționat prin topire, 
laminare sau turnare din metalul care ur- 
mează a fi purificat este retopit, la rindul 
lui, într-un cristalizor (cochilă) răcit cu apă. 
Căldura necesară topirii se formează dato- 
rită trecerii curentului prin zgura lichidă, 
cu care este în atingere și care acționează 
ca o rezistență ohmică. Metalul topit tra- 
versează picătură cu picătură zgura lichidă 
şi se stringe la fundul creuzetului, solidi- 
ficîndu-se treptat. 

Procesul începe prin pregătirea unei zgure 
de afinare (în cantitate de cca 4% din greu- 
tatea - lingoului) compusă din alumină 
(Al 0), var (CaO) și fluorină (Ca F,), care 


se topește şi se supraincălzește la 1 800— 
1 900°C într-un cuptor electric monofazic cu 
arc. Această zgură se toarnă în cristalizor, 
după care începe retopirea electrodului. 
Pe măsură ce topirea avansează, electrodul 
se consumă, iar metalul lichid urcă în cris- 
talizor. Între cristalizorul de cupru şi 
oţelul topit se formează un strat subțire de 
zgură solidificată, care constituie un fel de 
creuzet unde se solidifică treptat metalul, 
de jos în sus. Din cauza acestui înveliș de 
zgură, suprafața - lingoului obținut după 
fetopire este deosebit de curată și de ne- 
tedă. 

Prin trecerea oțelului lichid picătură cu 
picătură prin stratul de zgură supraîncălzit, 
incluziunile nemetalice sînt absorbite de 
zgură. Concomitent are loc și o însemnată 
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materialele ușoare din compoziţia zgurei au 
început să tie antrenate în sus de tirajul 
natural care s-a creat. Pe de altă parte, la 
golirea cuptorului, prin înclinare, căptu- 
șeala carbonică a acestuia, venind în con- 
tact direct cu aerul, se aprinde, producind 
o uzură rapidă a materialului şi necesitatea 
refacerii căptușelii. Pentru învingerea difi- 
cultăților menţionate, în U.R.S.S. au fost 
proiectate și construite instalații speciale 
la Uzina metalurgică din Celeabinsk, oţelul 
aliat produs în cantități mari corespunzind 
cerințelor industriei sovietice. Grupului de 
cercetători și specialiști de la Institutul 
TNII-Cerrhet și Uzina din Celeabinsk, care 
a pus la punct noul procedeu, i-s-a acordat 
Premiul Lenin. 

Pe scurt, iată în ce constau perfecţionă- 
rile aduse de specialiştii sovietici procedeu- 
lui de tratare a oțelului cu zguri sintetice. 
La cuptorul de elaborare a zgurei s-a con- 
struit o mașină de încărcare a materialelor 
prin ușa laterală a cuptorului; descărcarea 
se face mecanizat, fără bascularea cupto- 
rului, așa încît pe suprafața căptuşelii re- 
fractare rămine mereu un strat protector 
de zgură. În căptuşeala cuptorului sînt pla- 
saţi sensori care înregistrează temperatura, 
termostatul acţionind întreruperea curen- 
tului arcului electric dacă s-au depășit 
limitele admise. 


BARA DE OȚEL SE ELIBEREAZĂ 
DE IMPURITĂȚI 


Tot pe acțiunea de purificare a zgurei 
se bazează și procedeul de retopire a ote- 
lului sub vid. Metoda pusă la punct iniţia! 
în U.R.S.S. (Paton) .s-a răspîndit în ţările 
cu siderurgie dezvoltată. În R.F.a Germaniei 


desulfurare a metalului, în urma căreia con- 
ținutul de sulf scade cu peste 60%. De ase- 
menea se elimină și oxigenul pină la 50% 
datorită înlăturării oxizilor din oțel. 

Alegindu-se parametrii electrici de func- 
ționare corespunzători oțelului supus reto- 
pirii, se poate realiza o structură a lingoului 
omogenă, fără sufluri, retasuri sau alte de- 
fecte, atit în interior cît și la capul lingou- 
lui, prin soliditicarea dirijată, de Jos in sus, 
în direcţia axei  lingoului. De exemplu, 
macrostructura unui lingou din oțel inoxi- 
dabil cu 18% Cr si 9% Ni stabilizat cu Titan, 
cu secţiunea pătrată de 500 mm şi lungimea 
de 2 m, arată că lipsesc segregaţțiile și in- 
cluziunile nemetalice. 

Singurul dezavantaj al procedeului este 
acela că nu se elimină decit în mică măsură 
unele gaze conţinute în oţel, în special 
hidrogenul. De aceea, dacă prescripţiile 
pentru oţelul respectiv conțin restricții și 
în privința conţinutului de hidrogen, elec- 
trodul supus retopirii trebuie confecționat 
din oțel degazat în prealabil. 

Metoda are însă și foarte multe avantaje: 
instalaţia necesită investiții reduse, pro- 
cedeul este simplu, se obține un lingou cu 
conţinut foarte mic de macro și microim- 
purități, cu structură compactă, omogenă 
şi suprafață curată. 

Procedeul de retopire sub zgură se ex- 
tinde din ce în ce mai mult în special pentru 
purificarea oțelurilor înalt aliate, unele oţe- 
luri de scule, oțeluri rapide, inoxidabile, a 
unor oțeluri de matrițe, de rulmenţi, oțeluri 
de construcţii cu rezistență ridicată ș.a. 
La noi în țară, retopirea sub zgură este în 
faza experimentală, urmînd a fi aplicată 
pe scară industrială în anii următori. 


Dr. ing. L. APA 


Tehnica contemporană, domeniile ei avansate: energetica nucleară, 
aviația supersonică și zborurile cosmice au determinat creșterea cererii 
de metale cu calități deosebite, capabile să reziste în condiţii de lucru 
noi, foarte diverse și în același timp dificile. Noile metode au nevoie 
de cuptoare complicate pentru operaţii de topire sau pentru tratamente 
termice. Topirea în vid a oţelului, topirea și rafinarea în vid a oţelurilor 
speciale sau a altor metale — iată locul de utilizare a instalaţiilor de vid 
înalt. 

Recent firma britanică «Vacuum Engineering» a construit 5 tipuri 
de cuptoare electrice cu rezistență pentru operaţii în vid înalt, utili- 
zabile la tratamentul termic şi sudarea oțelurilor și aliajelor de mare puri- 
tate folosite în tehnica aerospațială. Dimensiunile zonei «de ardere», 
care variază de la 15,2 cm la 1,83 m în diametru și de la 35,6 cm la 1,22 m 
în înălțime, demonstrează posibilităţile multiple de utilizare ale noilor 
cuptoare. lată unele dintre acestea: călirea și revenirea oțelurilor de 
scule, recoacerea oțelurilor inoxidabile, tratarea termică a aliajelor cu 
nichel şi titan etc. 


CONSTRUCȚIE SIMPLĂ — ACŢIONARE RAPIDĂ 


Fiecare cuptor este alcătuit dintr-o cameră verticală de lucru, con- 
fecționată din oţel inoxidabil şi refractar. Camera de lucru, flanșele 
şi ventilele au pereţii dubli pentru a se permite răcirea cu apă. Una 
din părţile laterale ale camerei este rabatabilă pentru încărcare și acces 
la elementele din interior. Ușa este etanșeizată cu ajutorul unui inel 
circular. Elementele rezistenţei electrice sînt construite din aliaj călit 


1. — Vedere generală 
a instalaţiei de trata- 
ment termic în vid înalt 
al metalelor. În dreapta 
dulapul de comandă și 
control. 

2. - Radiografia cup- 
torului şi instalaţiilor 
auxiliare: A -— dulap 
de comandă; B - pom- 
pă de vid; C — ventila- 
tor de răcire; D-trans- 
formator; E -— distri- 
buitor rotativ; F - 
schimbător de căldu- 
ră; G - instalația de 
încălzire; H - susține- 
rea vetrei; J - ușa; 
K — întrerupător pen- 
tru agentul de răcire; 
L — conductoare elec- 
trice; M — bare colec- 
toare; N - ventil va- 
cuum înalt; P — supa- 
pā presiune. 


şi revenit de molibden, atingînd temperaturi de peste 1 700°C, încărca- 
rea suprafeţei elementului fiind de 2 W/cm:, alimentarea cu energie 
printr-un cablu multiplu format din conductoare de molibden de 1 mm. 

Ecrane radiante construite din molibden și oţeluri refractare încon- 
jură zona de lucru pentru a împiedica pierderile de căldură. 

Vidul se obţine cu ajutorul unui sistem de pompare în 3 trepte: o 
pompă de vid cu diametru de 254 mm și capacitate de 3 150 de litri 
pe secundă lucrează în serie cu o pompă în două trepte, centrifugală, 
etanșeizată cu ulei, cu capacitatea de 1,42 m*/minut. Sistemul este 
capabil să reducă presiunea în camera de lucru de la nivelul celei 
atmosferice și pînă la 1X10-+ torri în numai 15 minute. Răcirea ca- 
merei de lucru se face prin intermediul gazelor neutre: argon, azot, 
heliu şi hidrogen. Instalaţia de răcire este constituită dintr-un schimbă- 
tor de căldură (exterior camerei), un ventilator şi conductele aferente. 

Echipamentul cuptorului mai cuprinde: transformatorul de forță, 
conductoarele de alimentare cu energie electrică răcite cu apă, dulapul 
de comandă etc. Instalaţia are dispozitive de întrerupere automată a 
curentului în caz de defecţiuni ivite în cursul operaţiilor. Spre deose- 
bire de cuptoarele utilizate pînă în prezent, la noile tipuri se obţine 
o mărire a vitezei de lucru, scurtindu-se timpul pentru fiecare operaţie 
a ciclului. 

Încărcături de cca 50 kg pot fi încălzite la 1 200°C cu variații de numai 
+ 5°C în condiţii de vid de 3 x 1075 torri. Răcirea de la 1 200°C la 
100° C se efectuează în maximum 20 minute. Reducerea încărcăturii 
metalice la jumătate conduce la scurtarea timpului de răcire la 10 mi- 
nute. 
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Continuăm publicarea subiectelor date la examenele de admitere din ultimii 
cinci ani la facultățile tehnice. Menţionăm că această acțiune am început-o în luna 
ianuarie 1971. Cu acest set de probleme de fizică terminăm cu facultățile de la Insti- 
tutul politehnic din București. urmînd ca în numărul viitor să prezentăm rezultatele 
tuturor problemelor publicate pînă în prezent. 


*METALURGIE ŞI CHIMIE 
Sesiunea 3 septembrie 1966 


1. O piesă cu masa M = 300 kg este 
trasă în sus, cu mișcare uniformă, pe 
un plan înclinat cu 30° faţă de ori- 
zontală, pe o distanţă L=20 m. 
Mişcarea se face cu frecare de alune- 
care, coeficientul de frecare între pie- 
să și planul înclinat fiind u = 0,2. 

Se cer: 

a) Diferența de energie potenţială 
gravitaţională a piesei între poziţia 
sa finală şi poziţia sa iniţială; b) 
Lucrul mecanic efectuat de forța de 
frecare pe distanţa } = 20 m; c) Lu- 
crul mecanic total necesar pentru 
transportul piesei pe aceeaşi distan- 
tă; d) Puterea necesară pentru ca 
tragerea piesei pe distanța ? dată să 
fie făcută în 100 de secunde; e) 
Energia cinetică a piesei în miş- 
carea sa uniformă pe plan. 

2. Într-un vas calorimetric cu 450 g 
de apă la temperatura 1, = 20° C se 
introduc 50 g de gheaţă la tempera- 
tura tą = — 20°C, atingindu-se tem- 
peratura finală t,. Se introduc apoi 
în apă un sistem de palete ca în expe- 
riența lui Joule, acţionate de o masă 
M = 15 kg care cade vertical de la 
înălţimea h. Se cer: 


a) Temperatura de echilibru tọ; b) 
Ce lucru mecanic trebuie efectuat 
asupra apei din calorimetru pentru 
ca apa să capete temperatura t, = 
to + 1°C; c) Care este înălțimea de 
cădere k, ştiind că sint necesare 10 
căderi succesive ale masei M pentru 
ca apa să capete temperatura ta şi că 
numai o treime din energia potenţi- 
ală a masei M se transformă în ener- 
gie cinetică; d) Care este viteza ma- 
sei M la capătul inferior al cursei. 

Se dă căldura specifică a gheții — 
0,5 cal/gram-grad şi căldura latentă 
de topire a gheții — 80 cal/gram. 


CHIMIE INDUSTRIALĂ ȘI METALURGIE 
Sesiunea 1 iulie 1967 


1. Un corp de pompă care conţine 
la 0°C un amestec de 100 g de apă şi 
8 g de gheaţă este încălzit pină cînd 
tot conţinutul se transformă în vapori 
de apă la 100°C şi 1 atmosferă. 

Ce cer: a) Cantitatea de căldură 
necesară pentru topirea gheții; b) 
Cantitatea totală de căldură nece- 
sară; c) Cantttatea de combustibil 
necesar dacă se utilizează un combus- 


tibil cu puterea calorică de 7 000 oal 
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şi dacă randamentul la încălzire este 
£€0%; d) Volumul ocupat de vaporii 
de apă obținuți la 100°C şi 1 atmos- 
feră; e) Volumul pe care îl ocupă 
vaporii de apă dacă după vaporiza- 
rea completă se măreşte temperatura 
cu 50° C la presiune constantă. i 

Se dau: Căldura specifică a apei 
= 1 cal/g. grad; căldura de topire a 
gheții = £0 cal/g; căldura de vapo- 
rizare a apei = 535 cal/g; constanta 
universală a gazelor perfecte = 0,082 
dm? + atm / mol. grad. 

2. Un rezervor metalic cu volumul 
constant V este umplut cu hidrogen 
la temperatura T, = 15*C şi presiu- 
nea constantă p, = 1 atmosferă. Sub 
influența radiaţiei solare, tempera- 
tura gazului se ridică la t, = 37°C. 
Pentru a menţine presiunea con- 
stantă p, în rezervor, o parte din hi- 
drogen este eliminat printr-o supapă. 
Datorită acestui fapt, masa hidro- 
genului din rezervor se micșorează 
cu m = 6,052 kg. Densitatea hidro- 
genului la 0°C și presiunea de o atmos- 
feră fiind pọ = 89 - 10-6 g/cm?, să se 
calculeze: a) Densitatea iniţială a 


hidrogenului din rezervor; b) volu- 


mul rezervorului V; o) greutatea hi- 
drogenului rămas în rezervor; d) 
Numărul n de molecule de hidrogen 
rămase în rezervor, masa unui mol 
de hidrogen fiind egală cu 2 grame; 


e) Presiunea p, a gazului rămas în 


rezervor dacă, după ce s-a ridicat 


temperatura la 37*C şi s-a eliminat 
o parte din hidrogen, se închide . 


supapa și 
la 87°C. 


se ridică temperatura 


CHIMIE INDUSTRIALĂ ȘI METALURGIE 
“Sesiunea 2 septembrie 1967 


1. Aceeași problemă ca la facul- 
tăţile mecanice, electrice și transpor- 
turi (vezi „Ştiinţă şi tehnică“, ianua- 
rie 1971) 

2. Într-un vas care conţine 2 kg de 
apă, la temperatura de 20*C se intro- 
duce o bucată de gheaţă cu masa 100 g 
şi temperatura — 10°C. Să se calcu- 
leze: a) Temperatura amestecului la 
echilibru; b) Cantitatea de căldură 
necesară pentru vaporizarea totală a 
amestecului la presiunea atmosfe- 
rică; c) Cantitatea de apă transfor- 
mată în vapori dacă se consumă 40 g 
dintr-un combustibil cu puterea ca- 
lorică 8 000 cal/g şi dacă randamen- 
tul de încălzire este de 60%; d) Vo- 
lumul ocupat de vaporii de apă for- 
mați dacă la temperatura 100° C pre- 
siunea scade pină la 200 mm coloa- 
nă Hg. 

Se dau: căldura specifică a gheții 
0,5 cal/g. grad; căldura de topire a 
gheții 80 cal/g; căldura de vaporizare 
a apei 540 cal/g; constanta gazelor 
perfecte 0,082 1.at/mol. grad; greu- 
tatea moleculară a apei 18. 


METALURGIE 
Sesiunea 5 iulie 1968 


1. Într-un amestec ce conține m = 
3,5 kg de apă la temperatura 44=40C 
şi m, = 0,5 kg de gheață la tempera- 


Ak 


tura to = 0°C se introduce un balon 
de oxigen la temperatura t, = -20°G 


şi presiunea pı = 8: 105 dyne/em?. 
Să se calculeze: a) Masa mg a oxige- 


nului din balon, ştiind că volumul 


acestuia este V, = 2 500 cm?, masa 


unui mol de oxigen M = 32 grame, 


iar constanta universală a gazelor 
R = 8,317 J/mol-grad; b) 'Tempe- 
ratura finală tą a sistemului, căldura 
specifică a oxigenului fiind c = 0,156 
cal/g - grad, iar căldura latentă 
de topire a gheții L, = £0 cal/g; c) 
Presiunea pa a oxigenului din balon 
la temperatura łą dacă se neglijează 
dilatarea vasului; d) Cantitatea de 
căldură Q, necesară vaporizării în- 
tregii cantități de apă de la tempera- 
tura îş, căldura latentă de vaporizare 
a apei fiind La = 540 cal/g la tem- 
peratura de 100*C şi presiunea nor- 
mală; e) Cantitatea de căldură Q 
absorbită de oxigenul din balon prin 
încălzire de la temperatura tą la 100°C. 

2. Aceeaşi problemă ca la facultă- 
țile mecanice, electrice şi transpor- 
turi. 


„CHIMIE INDUSTRIALĂ 
Sesiunea 5 iulie 1968 


1. Într-un calorimetru se amestecă 
m, = 840 g apă la temperatura t, = 
28°C şi ma = 24 g de gheață la 0°C. 
După topirea gheții se introduce un 
cub de metal cu masa m = 216 g, 
a cărui temperatură este tą. Știind că 
temperatura finală a amestecului de- 
-vine iarăşi łą = 28°C, se cere: a) 
temperatura t a amestecului după 
topirea gheții, dar înainte de intro- 


"ducerea cubului de metal; b) Tempe- 
= ratura iniţială a cubului; c) Căldura 


cedată de cub apei; d) Latura cubu- 


lui la 0°C; e) Costicientul de dilatare 
= lineară a metalului, ştiind că între 
„ temperaturile fe şi tı cubul s-a con- 


= tractat cu 0,11 664 cm3, Se dau: pọ = 


8g/em? densitatea metalului la 0°C; 
C = 0,1 cal/g-grad căldura specifică 
a metalului; A = 80 cal/g căldura 
latentă de topire a gheții. 

2. Idem punct 1 de la Facultatea 
de metalurgie. 


CHIMIE INDUSTRIALĂ, METALURGIE 
“Sesiunea iulie 1969 


1. Într-un calorimetru cilindric de 
secţiune 120 cm? se află la tempera- 
tura î, = 4°C un lichid de densitate 
p = 0,8 g/cm? şi căldură specifică c 
= 0,4 cal/g. grad,| precum şi o bu- 
cată de metal de densitate em = 
8,8 glcm? şi căldură specifică cm = 
0,1 cal/g. grad. Lichidul exercită o 
presiune de 15 680 dyne/em? pe fun- 
dul calorimetrului şi asupra bucății 
de metal o forță Arhimede FA = 
49 000 dyne. Se cer: a) Masa M a li- 
chidului și înălțimea k a coloanei de 


lichid din calorimetru; b) Volumul 
Vm şi masa Mm a bucății de metal; 
c) Se adaugă o cantitate M 100 g de 
vapori de apă la temperatura t3 = 
100°C. Se cere temperatura finală if a 
amestecului. Se dă căldura latentă de 
vaporizare a apei cp = 540 cal/g. 

2. Un corp este aruncat de jos în 
sus pe un plan înclinat, cu o viteză 
inițială Vo = 40 m/s. Coeficientul 
de frecare de alunecare fiind p = 
0,2;iar înclinarea planului faţă de 
planul orizontal fiind œ = 30° se 
cor: a) După cît timp 4 ajunge cor- 
pul la distanța maximă faţă de punc- 
tul iniţial? b) Care este această dis- 
tanță? c) După cit timp te de la mo- 
mentul inițial ajunge corpul din nou 
în punctul iniţial? d) Cu ce viteză 
ajunge în acest punct? e) Masa cor- 
pului fiind m = 50 grame, cu ce ener- 
gie cinetică ajunge în punctul ini- 
ţial? (Se ia g = 9,81 m/s2). 


CHIMIE INDUSTRIALĂ 
Sesiunea 10 iulie 1970 


1. Un izvor luminos emite lumi- 
nă cu lungimea de undă à = 5 000 Å. 
Fasciculul luminos paralel emis cade 
normal pe o roțea de difracție. Se 
cer: a) Numărul fotonilor incidenţi 
pe reţea în timp de 1 minut dacă pu- 
terea izvorului este P = 20 W; b) 
Constanta rețelei de difracție, după 
maximul de difracție de ordinul al 
doilea, se formează sub unghiul e = 
30°; c) Distanţa dintre maximul cen- 
tral (de ordinul zero) şi maximul de 
ordinul doi, pe un paravan pe care 
figura a fost proiectată cu ajutorul 
unei lentile, cu convergență C = 
2 dioptrii; d) Se înlocuieşte parava- 
nul cu o celulă totoelectrică de cesiu, 
al cărei prag fotoelectric este ào = 
6 600 Å. În acest caz să se determine: 
lucrul de extracţie ; viteza cu care esta 
emis un electron. 


Se cunosc: 

— constanta Planck = k = 6,6. 
10-34 9.8. 

— masa electronului = m= 9. 
101 kg. 


2. Într-un cilindru so află o masă 
m de aer la presiunea P, = 105 N/m2, 
temperatura tı = 27°C, ocupind un 
volum V, = 30 dm?. Gazul din cilin- 
dru este supus la următoarea succe- 
siune de transformări: o încălzire izo- 
coră pînă la prosiunea pa = 1,5- 
105N/m2; o dostindere izobară pină 
la un volum V, = 60 dm; o răcire 
izocoră pînă la presiunea ps = p, şi 
o comprimare izobară pină la starea 
iniţială. Cunoscînd: 

fo = 1,293 g/dmë — densitatea a- 
erului în condiţii normale, 


cp = 0,723 J/g. grad; cp = 1,010 J/g- 
grd. — căldurile specifice la volum 
și, respectiv, la presiunea constantă 
a aerului, se cere să se calculeze: a) 
Masa m a aerului aflat în cilindru; 
b) Temperaturile gazului la stir- 
șitul fiecărei transformări; c) Lucrul 
mecanic €fectuat şi cantitatea de căl- 
dură primită de aerul din cilindru în 
fiscare din cele patru transformări; 
d) Lucrul mecanic total efectuat pe 
întregul ciclu de transformări şi can- 
titatea totală de căldură primită de 
sistem din exterior; e) Randamentul 
unei maşini termice care ar funcționa 
după ciclul descris şi randamentul 
unei maşini termice care ar utiliza 
un ciclu Carnot cu aceleaşi tempera- 
turi maximă şi minimă. 


« METALURGIE 
Sesiunea 10 iulie 1970 


1. Acelaşi subiect ca la facultăţile 
mecanice, electrice şi de transporturi. 

2. Pentru topirea unui lingou de 
aluminiu cu masa de 500 kg se utili- 
zează un cuptor încălzit cu păcură. 
Temperatura iniţială a lingoului este 
de 60°C, iar temperatura de topire 
660°C. ` 

Se cer: a) Cantitatea de căldură 
necesară pentru încălzirea şi topirea 
completă a aluminiului. Se dau pen- 
tru aluminiu căldura specifică c= 
910J /kg- grad şi căldura de topire L = 
393 000 J/kg; b) Procesul de încăl- 
zire şi topire a aluminiului fiind de 
30 de minute, să se determine debitul 
masic orar de păcură arsă în cuptor, 
știind că numai 55% din cantitatea 
de căldură obţinută prin arderea pă- 
curii este folosită pentru încălzirea 
şi topirea aluminiului. Puterea calo- 
rică a păcurii este q = 4 . 107 J/kg; 
c) Să se determine lucrul mecanic 
dezvoltat de o maşină termică ce 
funcţionează după un ciclu Carnot 
şi care preia de la sursa caldă o canti- 
tate de căldură egală cu căldura ob- 
ținută prin arderea păcurii introdusă 
în cuptor pentru încălzirea şi topirea 
cantităţii considerate de aluminiu: 
temperatura sursei calde este 
727°C, iar temperatura sursei reci ta 
= 127°C; d) Dacă în aluminiul to- 
pit se introduce un vas închis de oțel 
care conține azot avind inițial pre- 
siunea de 4 kgf/cm? la temperatura 
de 35°C, să se calculeze presiunea fi- 
nală a azotului cind ajunge la tempe- 
ratura de topire a aluminiului; e) Să 
se determine energia cinetică medie a 
moleculelor de azot din vasul intro- 
dus în aluminiul topit, ştiind că nu- 
mărul moleculelor pe unitatea de vo- 
lum este no = 2 1025 molecule/m3. 


t= 


+ METALURGIE 
Sesiunea 12 septembrie 1970 


1. Acelaşi subiect cala facultăţile 
mecanice, electrice şi transporturi. 

2. O macara al cărei scripete se află 
la o înălţime kọ = 36 m față de sol 
ridică o piesă de la sol pină la înăl- 
țimea h, ceea ce necesită un lucru me- 
canic L = 53,8 kJ. Acest lucru me- 
canic este produs de o mașină termică 
funcţionind cu o sursă caldă avind 
temperatura t, = 207°C şi o sursă 
race cu temperatura ta = 87°C. După 
oprire la înălţimea k, piesa efectu- 
ează mici oscilaţii de perioadă T = 
8 s. 

Se cer: a) Înălţimea k pină la care 
a fost ridicată piesa, considerind că 
g = 9,81 m/s?; b) Forţa de întindere 
a cablului în timpul ridicării piesei 
dacă mișcarea de ridicare a fost uni- 
form accelerată și s-a efectuat într- 
un timp t = 4 s; c) De la înălțimea 
h, piesa cade liber într-un bazin avind 
adincimea s = 9 m. Cu ce viteză a- 
tinge fundul bazinului dacă densita- 
tea piesei este de trei ori mai mare 
decit a apei bazinului? d) Căldura Q, 
preluată de la sursa caldă şi căldura 
Q, cedată sursei reci dacă randamen- 
tul mașinii termice este jumătate din 
randamentul unei mașini termice i- 
deale care ar funcţiona după rn ci- 
clu Carnot între temperaturile 4 şi 
ta; e) Putorea maximă dezvoltată 
de motorul macaralei în timpul ridi- 
cării piesei. 


CHIMIE INDUSTRIALĂ 
Sesiunea 12 septembrie 1970 


1. Pe un banc optice se află un obis 
ect avind înălțimea de 5 cm. O len- 
tilă biconvexă formează pe un ecran 
imaginea obiəctului înaltă de 20 cm. 
Dacă obiactul se îndepărtează pe len- 
tilă cu 5 cm, pe ecran se formează o 
imagine înaltă de 10 cm. Se cer: a) 
Distanţa focală a lentilei biconvexe; 
b) Indicele de refracție al substan- 
ţei din care este alcătuită lentila; 
c) Poziţia imaginii dacă se introduce 
o a doua lentilă cu distanţa focală de 
] = 30 cm la distanţa de 110 cm de 
prima lentilă; d) Dimensiunea ima- 
ginii formată de sistemul celor două 
lentile. 

2. Același ca la punctul 1 — Fa- 
cultatea de metalurgie. 


METALURGIE 
Sesiunea 28 septembrie 1970 


La Facultatea de metalurgie au 
fost aceleași subiecte ca la facultăţile 
mecanice,electrice şi transporturi (vezi 
„Ştiinţă şi tehnică“, nr. 1 ianuarie 
1971). La Facultatea de chimie nu 
s-a mai ţinut al treilea concurs. 


Li > ` 

Nu există cineva care să poată spune că nu a avut în viața lui cel puțin ur 
coșmar, adică un vis „urît“ și zbuciumat, însoțit de o senzație penibilă de frică. 
Termenul, luat din limba franceză de la cuvîntul „cauchemar“, arată un anumit 
gen de vis cu caracteristici particulare ce-l deosebesc de visul obișnuit printr-o 
tulburare emoțională accentuată, cu caracter obsesiv, extrem de neplăcut, în 
care predomină o spaimă, în aparenţă justificată de conţinutul înfricoșător şi — 
absurd al visului, și care aproape de regulă se termină printr-o trezire zbuciumat 
cu caracter neplăcut. r 

De multe ori coșmarul are ca rezultat o insomnie sau un somn neodihni- 
tor. Uneori coșmarul se poate repeta în decursul aceleiași nopți, cîteodată 
cu un conținut identic. În general el apare sub forma unui vis obișnuit, inofen 
siv. Apoi, treptat sau brusc, imaginile sau scenele visului capătă un aspect ame- 
nințător. Senzaţiile penibile cele mai curente sînt cele de primejdie mortală, 
urmărire de către fiare sălbatice sau, paradoxal, de animale mici și inofensive, 
de către răufăcători (sub chipuri cunoscute sau necunoscute), fie ale unor fiinţe 
apropiate nouă sau ale unor necunoscuți, fie, mai ales, a propriei noastre p 
soane. 

Alteori este vorba de căderi de la înălțime, de înecare, de rătăcire prin 
locuri necunoscute. Aceste scene dau senzația, uneori insuportabilă, de constrîn- 
gere, de apăsare, de sufocare și uneori chiar de moarte iminentă. Rătăcirea, 
prăbușirea, scufundarea și agresiunea, de obicei dramatică, sînt cele mai frec 
vente obsesii în cursul unui coșmar. 

Foarte multe dintre aceste vice urîte se datoresc perturbațiilor senzorial 
fie interne — digestie grea, palpitaţii, durere, febră, intoxicație, fie externe 
frig sau cald în ambianţă, atingeri ale pielii, jenă produsă de veșminte strîmte 
zgomote sau lumini în cameră etc. De asemenea, foarte multe coșmaruri sî 
legate de mici sau mari traume psihice, din mica copilărie sau din adolescenţă 
— spaime, căderi la examen, teze nepregătite, accidente tragice la care am fose. 
martori, necazuri și griji nerezolvate. Be.. 

Devine, aşadar, clar că frecvența și intensitatea coșmarurilor evidenţiază 
o nevroză accentuată, uneori un debut sau o stare psihotică. În astfel de cazuri b 
se impune un tratament complex medicamentos, fizioterapic și psihoterapii 
(dezinhibiţie, restructurare a personalităţii, antrenament „autogen“ etc.). Într > 
timp, cum coșmarurile se intercalează între somn și trezire, putem eventual 
încerca unele mijloace practice personale pentru a le face faţă. > 

În definitiv, visul, ca orice fenomen neurofiziologic, are un substrat morfo- 
funcțional susceptibil să fie influențat prin mijloace adecvate, pe calea siste- 
mului neurovegetativ, de pildă. Dacă în general avem impresia că ne-am trezi 
pentru că am avut un coșmar, nu e mai puţin adevărat că s-ar putea prea bine 
să fie invers: facem un coșmar tocmai din cauză că începem să ne trezim. Într 
astfel de fază intermediară, de somn superficial, se instalează de obicei coșmarul 
Nu întimplător senzaţia de teroare se accentuează treptat, avînd ca apogeu 
binecunoscuta senzaţie că nu putem striga şi nu mai putem fugi și nici mişca 
pentru că nu ne mai ascultă nici vocea, nici picioarele. De foarte multe ori în 
această fază a coșmarului ne dăm seama că visăm, că sîntem adormiţi şi chiar 
că, de fapt, sîntem în camera și în patul nostru, dar nu ne putem trezi. Uneori 
ni se pare că ne-am trezit, dar din nenorocire constatăm îngroziţi că membrele: 
vocea, corpul nu ne ascultă. Sîntem total paralizaţi, inerţi și muţi. În fond ne 
aflăm tot în coșmar. Numai că pe un sfert treziţi, înregistrăm scurta fază de 
cataplexie (pierdere a tonusului muscular), care precede trezirea și care în 
mod normal nu este sesizată conştient. 

Dacă ni se întîmplă să avem asemenea coșmaruri, cu un astfel de final înfri- 
coșitor, atunci este bine să reținem că în această fază ce este complet inofen- f 
sivă și trecătoare ne păstrăm memoria și o oarecare luciditate, care trebuie cu | 
orice preţ să ne împiedice să cădem în panică sau să facem eforturi inutile spre 
a ne trezi. 4 

În această situație avem două căi. Sau ne calmăm și căutăm să readormim, S 
sau putem remarca faptul că voința noastră nu a mai rămas stăpînă decît pe o 
singură funcție a organismului nostru — respirația. 

Într-adevăr, în această situație sîntem în stare să ne rărim sau îndesim rit- 

mul nostru respirator. Imprimăm atunci imediat un ritm respirator identic f 
celui din starea de veghe, cu inspirații și expirații scurte și energice, mergînd | 
dacă e nevoie pînă la o hiperpnee. Trezirea vine lent, implacabil, ca prin miracol, 
Data viitoare, cînd vom mai avea eventual de înfruntat un asemenea final de 
coșmar, vom ţine inevitabil minte și vom acţiona prompt și cu succes. Rezolva 
rea problemelor spinoase, vindecarea nevrozei prin disciplinarea musculaturii 
respirației şi gîndirii, o energică reabilitare etică vor alunga definitiv coșmarul... 
spaimei de coşmaruri... 
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Dr. SORIN STĂNESCU 
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VĂ PREZENTĂM: 


În EDITURA POLITICĂ. 


„++ Formarea şi perfec- 
ționarea cadrelor de condu- 
cere, 

Conducerea proceselor eco- 
nomice este o ştiinţă care 
s-a impus atenţiei generale 
în numeroase ţări. Pe plan 
mondial, se conturează tot 
mai mult profesia de condu- 
cător al producţiei. Lucra- 
rea reprezintă o culegere de 
studii şi materiale informa- 
tive referitoare la formarea 
şi perfecţionarea cadrelor de 
conducători. Prin ea se aduc 
la cunoştinţă cititorului sis- 
temele existente, metodele 
şi programele folosite in di- 
ferite ţări occidentale pen- 
tru formarea şi perfecționa- 
rea cadrelor de conducere a 
producţiei la diferite nivele, 
atit pe planul economiei na- 
ţionale cit şi în cadrul dife- 
ritelor intreprinderi. 

J. GERBIER — Organizare 
— Gestiune (Îndreptar), vol.I 

Lucrarea reprezintă ver- 
siunea în limba română a 
ediţiei a doua a originalului 
francez apărut în 1967. Al- 
cătuită pe baza unui plan 
sistematic, problemele fiind 
grupate într-o ordine logică, 
lucrarea urmărește prin for- 
ma ei sintetică de prezentare 
să constituie un ajutor în 
cunoașterea a tot ceea ce este 
esenţial în problematica şi 
tehnicile. de organizare şi 
pemiune ale intreprinderi- 
or, 


În EDITURA ȘTIINȚIFICĂ: 


F. HOYLE — Frontierele 
astronomiei (Trad. din lim- 


ba engleză) 
Autorul, profesor de astro- 
nomie la Universitatea din 


Pelicula realizată de A 


Cambridge, a elaborat une: 
le dintre cele mai îndrăz- 
neţe ipoteze cosmogonice 
contemporane. Cartea s-a bu- 
curat de un răsunător suc- 
ces în numeroase ţări, renu- 
mitul savant Mc. Crea com- 
arind-o chiar cu celebra 
ucrare a lui Darwin Originea 
speciilor. 


+ + + Istoria generală a 
ra (epoca modernă de la 
540—1800),  vol.II (trad. 
din limba franceză). 

Lucrarea, bogat ilustrată, 
reușește să facă un captivant 
tur de orizont asupra intre- 
su ştiinţe din epoca moder- 
nă. 


B. LUCIAN — Valea Jiulu? 
Văile principalelor riuri 
carpatice au constituit tot- 
deauna axe geografice polari- 
zatoare ale unei activități 
umane, iar intre acestea Va- 
lea Jiului se inscrie ca una 
dintre acelea care au tnde- 
plinit o funcție semnificativă 
de-a lungul istoriei, 
R. FRISON-ROCHE — Po- 
poare de vinători din Artica 
Autorul, talentat gazetar 
şi alpinist francez, pasionat 
al explorărilor, porneşte in 
anul 1966 împreună cu ex- 
celentul artist fotograf Pie- 
rre Tairraz spre Arctica. 
Impresiile din lunga lor că- 
lătorie le transmite in cartea 
de față. 


În EDITURA ACADEMIEI 
R.S.R.: 


I. RIZESCU — Pravila rito- 
rului Lucaci 

Este vorba de un text ori- 
ginal scris în anul 41581, la 
mănăstirea Putna, de mina 
lui Lucaci, care se intitu- 
lează „ritor şi scolastic“. 
Pravila cuprinde elemente 
de drept civil şi de drept? 
canonic, 
N. CONSTANTIN ESCU şi cos 
lectiv. — Hepatita virală 

Lucrarea tratează proble- 
ma hepatitei virale sub as- 
pectul actualului stadiu al 
cunoştinţelor in această di- 
recție. 
N, POPESCU 
abeliene 


— Categorii 


Gaşpar în cadrul Studioului 


“Peoria categoriilor abe- 
liene are aplicaţii în aproape 
toate domeniile matemati- 
cii. În acest volum se pre- 
zintă studiul categoriilor a- 
beliene cu elucidarea struc- 
turii lor şi studiul obiecte- 
lor unei categorii abeliene, 
ED. NICOLAU — Sinteza 
sistemelor radiante 

Lucrarea este dedicată u- 
neia dintre cele două proble- 
me fundamentale ale teoriei 
sistemelor, şi anume sinte- 
zei unui sistem radiant care 
prezintă o caracteristică de 
radiație dată. Elementele 
conținute in carte intere- 
sează pe inginerii din elec- 
trotehnică, pe specialiştii in 
teoria sistemelor etc. 


În EDITURA ACADEMIEI 
R. S. R. vor mai apărea: 


V. RUSU — Graiul din nord- 
vestul Olteniei.  Fonetică, 
Consideraţii fonologice 


V. POMÂRLEANU — Geo- 
termometria şi aplicarea ei 
la unele minerale din Româ- 
nia 

0. LUCIAN — Lambiaza, 
400 p., 21 lei 

V. LIVEANU — Cronica unor 
zile istorice 

J. NADEJDE — Probleme 
de cercetare operaţională, 400 
p*, 14 lei 

M. IONESCU şi M. WEIN- 
BERG — Fauna R.S.R., XI, 
insecta, familia Asilidae, 
monografie, 400 p., 23 lei 


** *— Metode şi procedee teh- 
nice de calcul economic apli- 
cate în agricultură, 480 p., 
15 lei 

G. DAN-SPÎNOIU — Rela- 
țiile umane din colectivele de 
muncă din industrie, Mono- 
grafie, 220 p., 7 lei 


În EDITURA TEHNICĂ: 


V. I. DANCEV, T.A. INS- 
KAIA, A. A. IAKJIN — 
Zăcăminte de minereuri ra- 
dioactive şi cercetarea lor 
(trad. din limba rusă) 


Lucrarea sintetizează prin- 
cipiile privind cerceta- 
rea acestor substanțe. Cu- 
prinde: caracterizarea zăcă- 
mintelor, pe tipuri şi subti- 
puri, in funcție de rocile în 
care sint cantonate; pros- 
pectarea zăcămintelor de mi- 
nereuri radioactive prin toa- 
te metodele; explorarea ză- 
cămintelor de minereuri ra- 
dioactive, pe tipuri morfo- 
logice. 

F BUCŞA şi N. CRISTOFOR 

ndrumătorul tehnicianu- 
lui proiectant de maşini şi 
utilaje 

Se tratează metodele cele 
mai raţionale de proiectare 
a organelor de maşini şi uti- 
laje. Exemplele şi procede- 
ele de calcul date urmăresc 
dezvoltarea gindirii tehnice 
a proiectanţilor şi orienta- 
rea în alegerea soluțiilor 
juste. x 
0. TUZU şi 0. MOȚOIU — 
Motoare Diesel 

Lucrarea tratează exploa- 
tarea, repararea şi intreți- 
nerea tuturor tipurilor de 
motoarę Diesel existente in 
țara noastră. Se examinează 
procesele termodinamice in 
motoarele Diesel, injecția 
combustibilului, aprinderea, 
arderea. 


În EDITURA TEHNICĂ 
vor mai apărea: 


ROMANIŢĂ M., NICOLESCU 
I — Îndrumător pentru un- 
gerea maşinilor şi utilajelor 
(Colecţia de atelier), 140 p., 
6 lei 


COSTINER E. — Radiore- 
ceptoare pentru radiodituzi- 
une, 300 p., 12 lei 
STANCIU N. ş.a. — Tehnica 
imaginii în televiziune şi eil- 
nematografie (Ciclul  „Teh- 
arda imaginii“), 600 p., 30 
e 

BERINDEI M., REBREA- 
NU NORA, MÎȘCĂ A. — Cap- 
tarea. Clciu „tehnica sune- 
tului“, 440 p., 20 lei 
RAICU V. — Întreținerea şi 
repararea echipamentului e- 
lectric al automobilului, ed, 
a II-a, 500p., 13 lei. 


Sîntem apoi martorii unui spectacol al purificării prin 
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cinematografic „Al. Sahia“ în intenţie şi în fapt o suges- 
tivă monogratie cinematogratică cr pd cupru, Debutind cu 
o dinamică şi intenționat incisivă prefață „pu blicitară“, care 
urmăreşte să capteze atenţia spectatorului, filmul lui Gaşpar 
îşi justifică tema cu convingătoare argumente imagistice, 
Be fapt, argumentul principal al filmului, expus în prege- 
nerie, suficient pentru a justifica o lucrare cinematografică, 
este uluitoarea „carieră“ a metalului roşu. Metalul, care 
în urmă cu opt milenii contribuia masiv la nașterea marilor 
civilizaţii antice, care definește etapa ieșirii omului din pre- 
istorie, îşi păstrează şi astăzi © actualitate nedezminţită, 
Urmărim în film imagini care, asociate prin montaj, ne a= 
propie momente despărțite prin multe milenii: pe de o parte, 
basoreliefuri sumeriene din aramă, documente iconogratice 
egiptone, iar pe de altă parte prezenţa metalului roşu în do- 
meniile, prin excelenţă moderne, ale tehnicii: industria 
electronică, industria automobilistică,. 

Prezentîndu-ni-se „cartea de vizită“ a prestigiosului me- 
tal, autorul intră în dezvoltarea monografiei propriu-zise, 
Faţă de monografiile prezentate pe pagini de carte, mono- 
gratia filmată ni se impune prin forţa de şoc, prin marea pu- 
tere de comunicare a imaginii vii, sugestive, plastice, lar 
filmul regizorului Al. Gaşpar ne oferă cele mai spectacu- 
loase imagini ale metalurgiei cuprului. Asistăm de fapt la 
un impresionant spectacol al tăuririi metalului pur. Din ce? 
Cum? De unde? În stare nativă, cuprul se întîlnește foarte 
rar. Îl găsim însă în minereuri formate în îndepărtatele ere 
geologice, prin soliditicarea magmei incandescente: azuritul, 
înala hitul, calcopirita. Începînd cu extragerea minereurilor, 
asistăm pas cu pas la etapele care duc la obținerea metalului 
pur: măcinarea fină în fabricile de îmbogăţire a minereuri- 
lor, celulele de flotaţie... selecţia minereului cu ajutorul 
reactivilor chimici, eliminarea sterilului, filtrele rotative. 


foc. E un spectacol metalurgic pe care cuvintele îl pot descrie 
dificil şi malt prea vag. Doar imaginile în mişcare şi cu- 
loare, însoţite de ambianța sonoră, ne pot sugera pe ip lin 
amploarea spectacolului. Urmează apoi etapa decisivă în 
eliberarea metalului roşu: în cuptoarele de topire se pune 
capăt structurii cristaline a minereului. Cuprul a ajuns a- 
cum la un stadiu intermediar de minereu artificial care 
mai conţine gi alte elemente: fier, sulf. Prin despărțirea în 
continuare de aceste elemente însoțitoare, metalul nostru, 
cuprul, apare sub forma impură a cuprului negru, 

Mai departe, drumul constă în purificarea crescîndă a 
metalului roşu. Se Mgs la cuprul tehnic. acest stadiu, 
metalul nu s-a ridicat încă la gradul de n E cerut de 
industria modernă consumatoare de cupru. Încheierea pro- 
cesului de rafinare o efectuează electroliza. Atomii de metal 
pur se depun pe catod... ŞI de aici începe cariera contempo- 
rană a cuprului, 

Dar cum se explică totuși prestigiosul rol pe care conti- 
nuă să-l joace multimilenarul metal? În primul rînd prin 
marea conductibilitate care a făcut din acest metal elemen- 
tul de bază al industriei electrotehnice. Telecomunicaţiile, 
radioul, televiziunea, telefonul nu se pot dispensa de firele 
din ce în ce mai fine ale conductorilor de cupru. lată deci 
că metalul, care a stat la temelia primelor civilizaţii uma- 
ne, se află și azi printre primele elemente de bază ale civili- 
zaţiei tehnice, atît sub formă pură cît şi în cele peste o mie 
de aliaje din care face parte. 

Mai e necesar să subliniem oportunitatea şi utilitatea 
unui film despre cupru? Credem că nu. Cu acest tilm, enoi- 
clopedia filmată, care stă la îndemîna şeolilor, a tuturor ce- 
lor dornici să se instruiască, s-a îmbogăţit cu încă un docu- 
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Omenirea este îngrijorată. Spectrul sumbru al poluării, cuprinzînd practic toate mediile — 

aerul, apa, uscatul —, și-a întins uriașele tentacule, ameninţînd să sugrume în încleștarea lor de moarte 
tot ce este viu: de la firavul fir de iarbă şi pînă la giganticele mamifere ale oceanelor. 

Masa atmosferei este imensă: 5,27. 10% tone. Ea pare practic nelimitată! | 
Şi totuși... jumătate din această masă de aer este cuprinsă într-un înveliș gros de numai 5 km. i 
Viaţa se dezvoltă aproape în totalitate într-o zonă — biosfera — ce acoperă Pămintul pe o grosime de cîțiva kilometri. 
Într-un înveliș relativ subțire în raport cu raza Pămîntului, ce acoperă globul ca o mantie groasă de 2 km, 

se găsesc circa 90%, dintre viețuitoarele planetei. 

Aruncînd necontenit milioane de tone de substanțe nocive în această zonă a «Vieţii», 

oamenii au introdus noxele în aerul pe care-l respirăm, în apă și în sol. 

Poluarea mediului este un produs al dezvoltării industriale contemporane și crește o dată cu progresul 

civilizaţiei noastre, ca un revers negativ. 

Problema care se pune este aceea de a evita sau de a limita consecințele acestui revers. 

Ar fi absurd să se renunțe la binefacerile tehnicii contemporane pentru a evita poluarea 

cînd pentru combaterea acesteia există suficiente mijloace. 

Dacă solul sau apa sînt murdare, dacă aerul este impurificat, de vină nu este industrializarea, 

ci utilizarea iraţională a tehnicii, neglijarea măsurilor de protejare a mediului. 


(CONTINUARE ÎN PAG. 19) 


BUTELII 
DE 

OXIGEN 
PENTRU 
RESPIRAT, 
CI AER 


PURIFICAT, 
OZONAT 


Dr. Gh. DIACONESCU 
Institutul de meteorologie 
şi hidrologie Bucuresti 


Poluarea aerului este un proces atmosferic 


care a atras atenţia oamenilor abia în ultimele decenii. 


Sănătatea umană este amenințată. 


Civilizaţia contemporană se găsește în fața spectrului unei crize ecologice. 
Oamenii s-au alarmat. În ce constă procesul poluării atmosferei? 

Se schimbă oare structura chimică a atmosferei și cum se face aceasta? 
Compoziția chimică a aerului este cunoscută (78,09% azot, 


20,95%, oxigen, 0,93% argon, 0,03% CO 
alte gaze inerte, impurităti, printre cafe 


și mult sub 0,01% 
și gaze toxice). 


In urma amestecului turbulent al gazelor, amestec ce se produce intens 

în troposferă, proporția acestora se menţine aproape constantă, 

cel puțin în atmosfera joasă, care interesează viața. 

Cantităţile de gaze nocive și de pulberi din atmosferă, măsurate în volume, 

sînt, așadar, neglijabile în raport cu rezervele de oxigen și azot. 

Cu toate acestea, în ultimii ani a apărut și se pune tot mai presant 

problema poluării aerului. În unele orașe mari, ca Los Angeles, Tokio, New York, 
oamenii au ajuns să apeleze uneori la butelii de oxigen pentru a respira. 

Oare ce fel de procese noi au loc în atmosferă? 


CAUZELE ȘI SURSELE POLUĂRII 
AERULU! 


Trebuie să recunoaștem mai întii că, dacă 
volumul gazelor nocive este neglijabil în 
raport cu întreaga atmosferă, nu același 
lucru se poate spune despre cantitatea de 
nocivități care se află în stratul de aer de lingă 
sol, strat gros numai de citeva sute de metri. 
Aci sînt aruncate și plutesc pe fundul mare- 
iui ocean aerian, pe care-l constituie atmo- 
sfera, mari cantități de poluanți, 

Astfel, o țară industrială ca S.U.A. a 
evacuat în atmosferă într-un singur an (de 
exemplu 1968) o cantitate de 214,2 milioane 
tone de noxe: oxizi de sulf și de azot, pulberi, 
hidrocarburi, oxid de carbon, la care s-au 
adăugat compuși ai fluorului, clorului, arse- 
nului, plumbului etc. și aerosoli contaminați 
radioactiv. Atmosfera cumulează astfel no- 
xele produse de activitatea umană, în toate 
țările, antrenîndu-le într-un circuit propriu. 

Contrar unei păreri foarte răspindite, din 
punct de vedere al noxelor evacuate în aer, 
inamicul public nr. 1 nu mai este astăzi polua- 
rea industrială și nici poluarea produsă de 
incălzirea locuințelor, ci cea provocată de 
automobile. Odată cu creșterea numărului 
de vehicule și cu cerințele de sporire a 
vitezei, transporturile s-au impus prin polua- 
rea automobilă.: Astfel, folosind exemplul 
dat pentru anul 1968, din cele 214,2.10 t/an 
de noxe evacuate, 90,5.10t/an revin secto- 
rului transporturilor. 

n cadrul transporturilor, primul loc îl 
dețin automobilele,iar avioanele și rachetele 
sînt încă pe plan secundar. “Astfel, în anul 
1968, din totalul evacuat de CO în atmo- 
sferă, cel provenit din transporturi a atins 
63,8%. Vehiculelor le-a revenit. cea ma: 
mare cotă — 59,2%, în raport cu cea a avia- 
tiei — 2,4% sau a altor mijloace, doar cu 
2,2%. 

În fine, odată cu inaugurarea erei nucleare, 
o nouă categorie de noxe au început a 

ătrunde în atmosferă: efluenţii radioactivi. 
xperienţele nucleare au contaminat atmo- 
sfera cu aerosoli radioactivi într-un mod 
atit de brusc încît omenirea a fost obligată 
să fie îneleaptă și să le întrerupă. Nivelul 
contaminării radioactive a scăzut tot așa de 
brusc, dar nu a dispărut complet. Folosirea 
tot mai largă a energiei nucleare în scopuri 
pașnice, apariția și creșterea numărului de 
centrale nucleare-electrice, a uzinelor de 
prelucrare a minereurilor radioactive, de- 
pozitarea deşeurilor etc. pot deveni tot 
atitea surse de poluare (mai mult sau mai 
puțin active) cu efluenți radioactivi, ceea ce 


impune o continuă supraveghere a lor. 

Cauza apariţiei noxelor în atmosferă este 
cunoscută: mai întîi arderile sub orice 
formă — în cuptoare industriale, în motoare 
auto, în sobe casnice, care pe de o parte 
consumă din rezerva de oxigen şi pe de alta 
încarcă atmosfera cu alte produse chimice, 
din care unele sînt foarte toxice. Civilizaţia 
impune, odată cu creşterea populaţiei, și 
creșterea necesarului de energie pe cap de 
locuitor, deci creşterea volumului de arderi. 
Cum se împacă această cerință cu necesi- 
tatea contradictorie de a mări puritatea 
aerului? i 

Pe plan mondial se iau o serie de măsuri 
pentru reducerea cantităților de noxe care 
sînt evacuate în atmosferă. S-au introdus 
astfel restricții privind natura combustibi- 
lului folosit, caracteristicile motoarelor au- 
tomobilelor, s-au perfecționat instalațiile 
de filtrare în industrie etc. Impurificarea 
aerului a fost simţitor friînată, dar nu a fost 
oprită definitiv. 

Efectul măsurilor de reducere a procesului 
de poluare a atmosferei este încă mic. Se 
obțin unele rezultate; de exemplu în colec- 
tarea pulberilor cu filtre electrostatice, dar 
gazele sînt încă reţinute foarte dificil și 
neeconomic. 

Aerul continuă să primească cantități de 
gaze nocive. 

Organizația  Meteorologică Mondială 
(O.M.M.) şi-a pus problema determinării 
poluării de fond, adică a conţinutului de noxe 
existente într-o atmosferă liberă de influența 
oricăror surse locale de poluare, atmosferă 
cu aer curat. La această operă va participa 
şi țara noastră. Printr-o rețea de staţii spe- 
ciale se vor lua probe de aer, se vor analiza 
şi se va urmări evoluția conținutului de gaze 
spre a se lua măsuri corespunzătoare. 


CRIZELE PROCESULUI 
DE POLUARE 


După măsurătorile făcute asupra poluării 
de fond, conținutul global de noxe din at- 
mosferă este încă foarte mic şi se poate 
aprecia că aerul este în general curat, No- 
xele produse din diferite surse locale se 
răspindesc în marea masă a atmosferei, pro- 
ducindu-se procesul de «autoepurare» a 
aerului din zonele poluate. Dar în anumite 
momente se pot declanșa adevărate «crize» 
în procesul poluării aerului prin dereglarea 
mecanismului de autoepurare. . 

Dacă sursele de poluare sint amplasate 
in condiții orografice necorespunzătoare 
pentru producerea procesului de autoepura- 


re, în perioadele în care condiţiile meteoro- 
logice sînt nefavorabile, adică în care masele 
de aer stagnează citeva zile, mai ales dacă 
acestea au şi o stratificare foarte stabilă (cu 
inversiuni termice lîngă sol), stratul inferior 
de aer se încarcă cu gaze și fum. În asemenea 
împrejurări se produce, de obicei, și ceață 
naturală. Gazele dizolvate în picăturile de apă 
se transformă în picături de acizi. Așa se 
formează smogul (fum — smoke și ceață 
— fog). Sub forma de smog, gazele nocive 
sînt periculoase nu atît prin concentrația 
lor, cît prin persistența fenomenului. La 
Londra, în 1952, smogul a durat mai multe 
zile și a produs moartea a 4 000 de oameni 
care sufereau și de alte boli. 

Crizele procesului de poluare au loc mai 
ales în marile aglomerări urbane, amplasate 
necorespunzător (de exemplu, Los Angeles). 
Meteorologiei îi revine rolul studierii tipu- 
lui de poluare urbană în scopul alegerii 
amplasamentelor optime ale obiectivelor 
industriale, al sistematizării orașelor, pentru 
avertizarea și prognoza situaţiilor de smog. 

Cunoscind caracteristicile fizico-chimice 
ale surselor industriale de poluanți (dimen- 
siunile coșurilor de evacuare, natura chimică 
a poluanților, debitul, viteza, temperatura 
gazului), ca și datele asupra curenților de aer 
(direcţia și viteza vîntului, starea de turbu- 
lență, stratificarea termică a aerului), s-au 
elaborat modele de difuzie.a poluanților în 
atmosferă, care permit calcularea cu ajutorul 
mașinilor electronice a distribuției concen- 
traţiilor noxelor în jurul surselor. 

Observatorul de fizica atmosferei din 
Bucureşti, în studiile făcute asupra distribu- 
ţiei noxelor în diverse zone industriale, a 
tratat de fapt un tip mixt de poluare, urban 
şi rural, îmbinînd calea teoretică cu metoda 
experimental-statistică adecvată. 

Aspectele variate ale poluării aerului sînt 
cercetate de oamenii de știință. Studiul 
poluării aerului este un model de problemă 
cu conexiuni multiple în diverse științe, 
de unde reiese și dificultatea rezolvării ei. 
Inginerii, tehnologii, chimiştii, fizicienii, ma- 
tematicienii, meteorologii, biologii, medicii, 
arhitecţii, urbaniștii etc. execută măsură- 
tori, calcule, experiențe și studii asidue 
în vederea combaterii acestui flagel și a 
efectelor lui. 

Poluarea aerului este de fapt un proces 
de «îmbolnăvire» a atmosferei. 

Tratarea ei se poate face — păstrind 
comparația — pe baza studierii anatomiei, 
fiziologiei, patologiei etc. organismului bol- 
nay — atmosfera —, ca și a cauzelor care o 
produc. 

Primul domeniu în care se desfășoară 
lupta contra poluării aerului, primul cîmp 
de luptă se află — pornind de la cauze — chiar 
pe terenul surselor de poluare în cazul 
poluării industriale. Aceasta înseamnă cer- 
cetarea, realizarea și punerea în aplicație 
a celor mai adecvate procese tehnologice, a 
celor mai eficiente instalații de reținere a 
noxelor și, în sfîrşit, pentru noxele care 
scapă totuși pe coșuri determinarea lor 
cantitativă. Este, aşadar, domeniul de luptă 
al tehnologilor de diverse specialități și al 
inginerilor chimişti. 

Supravegherea noxelor scăpate în atmo- 
sferă și purtate de curenții de aer reprezintă 
etapa a doua a luptei contra poluării aerului. 
Aici lupta este preluată de specialiștii în 
fizica atmosferei, de meteorologi. Studiind 
transportul și difuzia turbulentă a noxelor, 
meteorologii caută răspunsul la problemele 
puse de procesul de autoepurare a aerului, 
de evoluția poluării de fond şi de distribuția 
noxelor în iurul surselor. 
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Deteriorarea mediului ambiant — apele, aerul și solul — reprezintă din păcate 
un fenomen mondial. Sint afectate atit țările dezvoltate cit și cele în curs de dezvol- 
tare, firește în proporții diferite și cu specific diferit. Aerul și apele, în mobilitatea 
lor, nu cunosc graniţe și caracterul internațional al problemei este evident. Măsuri 
dintre cele mai eficiente trebuie adoptate, dar nu numai pe plan local și național, 
ci şi pe plan internațional. 

n raportul secretarului general al O.N.U. prezentat Adunării Generale în 1968 
s-a formulat pentru prima dată de la înalta tribună a acestei organizații internaţio- 
nale necesitatea nu declarativă, ci operaţională, de a se trece de urgență la desfășu- 
rarea unor largi și cutezătoare acţiuni de cooperare internațională în vederea redu- 
cerii treptate și ulterior a eliminării poluării și deteriorării mediului ambiant. 

Pentru vara anului 1972 a fost convocată, la Stockholm, o conferință internațio- 
nală a guvernelor statelor membre ale O.N.U. cu titulatura «Conferința O.N.U. * 
pentru mediul ambiant uman». La pregătirea acesteia concură activităţi diferite, 
de mare amploare, desfășurate pe plan local, naţional și internațional, la care își 
aduc contribuţia organismele specializate ale O.N.U., ca: Organizaţia mondială 
a sănătății, UNESCO, Biroul internaţional al muncii, Centrul de locuinţe, construcţii 
şi urbanism, Organizația mondială de meteorologie, precum și un mare număr de 
asociații ştiinţifice și organizaţii obștești. 

La Conferinţa O.N.U. care a avut loc la Onaway Michigan (S.U.A.) în vara anului 
1970, în pregătirea reuniunii de la Stockholm a fost adoptat un program vast de acțiu- 
ne care a fost aprobat de către cea de-a 25-a sesiune jubiliară a O.N.U. Acest program 
prevede între altele stabilirea de către experții țărilor membre ale O.N.U. a unei 
legislații internaționale de protejare a mediului ambiant, care urmează a fi ratificată 
şi Însușită de către statele membre ale O.N.U. adoptarea unor norme internațio- 
nale de poluare a atmosferei aerului și solului denumite Urban Pollution Standards 
(U.P.$.), constituirea unui fond internațional de date statistice privind evoluţia 
poluării mediului ambiant, asistența tehnică-științifică pentru combaterea celor 
mai nocive surse de poluare, acțiuni educative pentru mobilizarea opiniei publice 
şi în special a tineretului, în apărarea naturii, precum și înființarea unui organism 
O.N.U. specializat pentru problemele mediului ambiant. 

Se preconizează adoptarea de către O.N.U. a unor declarații asupra mediului 
ambiant care să devină o Cartă conținînd toate drepturile și obligațiile colectivități- 
lor umane în acest domeniu. Dind curs preocupărilor sporite în această direcție și 
eforturilor conjugate științifice și tehnice care se desfășoară, revista «Știință și 
tehnică» inițiază publicarea unui ciclu de articole consacrate acestei probleme 
majore. În acest număr publicăm un grupaj de materiale privind aerul; vor urma 
articole privind poluarea apelor și solului cu toate implicațiile ce decurg din aceasta. 


CLIMĂ LOCALĂ. POLUARE 


Lector univ. ELENA DUMITRESCU 


Marile construcţii din orașele extinse pe suprafeţe din ce în ce mai mari au schimbat 
caracteristicile suprafeţei solului, au înlocuit învelișul vegetal cu «păduri de beton și 
sticlă», au sărăcit aerul în umezeală, îmbogățindu-l cu diferiți componenți nocivi. Dacă 
în 1800 erau în lume 50 de orașe cu peste 100 000 de locuitori, cuprinzînd 2% din populaţia 
globului, în 1950 existau 26 de orașe cu peste 2 milioane de locuitori fiecare, iar 29% 
din populaţia globului trăia în mari orașe. În 1990 se prevede că 50% din populaţia glo- 
bului va trăi în orașe cu peste 100 000 de locuitori. La noi în ţară, între 1948 și 1966, popu- 
latia a crescut cu 20%, iar populatia oraşelor s-a dublat (a crescut cu 93%). 

Noul climat artificial creat de om, în mod paradoxal, este nefavorabil sănătăţii sale. 
Or, cum procesul de urbanizare ca fenomen obiectiv se accentuează tot mai mult, 
cum într-un viitor apropiat majoritatea locuitorilor vor trăi într-un mediu urban, este de 
datoria edililor să ia toate măsurile (extinderea spațiilor verzi, a zonelor de agrement, 
limitarea noxelor etc.) pentru ca oraşele să constituie locuri propice vieţii omului. 
Pentru aceasta este necesara fi cunoscute toate caracteristicile zonelor de microclimat, 
modificarea în timp a acestora în vederea preîntimpinării apariției nocivităţilor. 

n marile orașe, suprafețele alcătuite din străzi, curți și acoperișuri au o extin- 
dere foarte mare, uneori ele reprezintă a treia parte din suprafata urbană. Spre exem- 
plu, la Paris, şoselele și trotuarele tormează 25% din suprafața activă, spațiile verzi 
numai 22%, iar restul îl constituie acoperișurile caselor și curţile dure. Noile trăsături 
ale suprafeţei de recepție a radiaţiilor solare generează modificări ale bilanţului termic, 
ducind la modificarea climei. s 

Acest aspect apare clar în evidență din analiza datelor meteorologice înregistrate 
pentru București la stația Filaret, care în primii ani de funcționare era situată la periferia 
sudică a oraşului, iar apoi, prin extinderea în suprafață a perimetrului urban, a fost 
înglobată spre centru. Astfel, dacă în primii ani de observații datele meteorologice erau 
aproape asemănătoare cu cele din împrejurimi, în ultimele decenii acestea se diferen- 
tiază clar, căpătind o amprentă tipic urbană. 

Numeroasele impurități din atmosferă, cu densitate mai mare deasupra zonei 
centrale a Bucureștiului, creează condiţii specifice de absorbție a radiaţiilor solare și 
de desfăşurare a celorlalte elemente meteorologice. Impurităţile din aer fac posibilă 


apariția piclei şi totodată creează condiţii favorabile de condensare a vaporilor de apă 
pm articolelor solide din aer chiar la valori ale umidității relative sub 100%. Ca 
rezultat, in centrul Bucureştiului ceața este mai frecventă decit la periferii și în împre- 
jurimi. Frecvența zilelor cu ceaţă a crescut de la 47 anual, în perigada 1889—1898, la 80 
zile anual în ultimul deceniu. 

Datorită unei vizibilități reduse create de piclă și ceaţă, absorbţia radiațiilor solare 
se realizează diferențiat, mai ales în defavoarea celor ultraviolete. 

Durata strălucirii soarelui suferă modificări în dezavantajul orașului. La București 
Filaret, din datele înregistrate pe o perioadă de 80 de ani, durata strălucirii soarelui a 
scăzut cu 180 de ore. Nebulozitatea a înregistrat, de asemenea, schimbări care s-au 
concretizat prin creșterea numărului de zile cu nebulozitate mare și scăderea numărului 
de zile senine, Astfel, la stația meteorologică Filaret, în perioada 1889-1898, numărul 
zilelor acoperite cu nori era de 112 anual, iar în ultimul deceniu acesta a crescut la 135. 
n SENIN; numărul zilelor senine a scăzut de la 125 la 85 anual, diferența fiind de 40 de 
zile anual. 

Cantitățile medii anuale de precipitații, ca urmare a condiţiilor favorabile de con- 
densare, au crescut deasupra oraşului. Din compararea valorilor medii anuale ale 
precipitațiilor înregistrate în interiorul orașului și la marginea acestuia se desprinde 
rolul jucat de suprafețele urbane în desfășurarea proceselor pluviogenetice. Diferenţa 
dintre cantitățile medii anuale de precipitaţii de la Filaret și Băneasa este egală cu 20 mm 
în favoarea centrului orașului. 

«Insula de căldură urbană» se individualizează în București prin valori mai ridicate 
ale temperaturii aerului şi printr-un regim al înghețului mai moderat decit în împrejurimi. 

m ao a 80 de ani, valorile medii anuale ale temperaturii aerului au crescut 
cu 1,1C. 

O creștere mai accentuată a temperaturii aerului a fost obținută pentru lunile de 
vară, respectiv cu 2,8C. larna, în schimb, creșterea este numai de 0,7°C. 

Numărul zilelor de îngheţ s-a redus în ultimii ani, datorită condiţiilor urbane de acu- 
mulare a unei cantități sporite de căldură, Scăderea anuală a zilelor de îngheț se cifrează 
la 38 de zile. De asemenea, numărul zilelor cu temperatura maximă egală sau peste 
30°C din timpul verii, așa-zisele zile tropicale, a crescut cu 10 zile anual. Sporirea zilelor 
foarte călduroase se datorește proprietăților calorice ale materialelor de construcție 
predominante în oraș. 

Toate aceste modificări climatice înregistrate în oraș se datoresc extinderii treptate 
în suprafață a acestuia, precum și procesului de industrializare. Cercetările care s-au 
realizat asupra gradului de poluare a aerului din București au scos în evidenţă faptul 
că acesta în general nu are valori ridicate de impurificare, dar că există unele zone în 
care normele admisibile sînt depășite. Astfel, în zona industrială situată în jurul Uzinelor 
«23 August». in zona din apropierea staţiei de cale terată București Nord, precum și în 
cea industrială amplasată de-a lungul Dimboviţei, valorile obyunute pentru poluarea 
aerului cu pulberi au depășit de 2-3 ori pe cele înregistrate la marginea orașului. 

În cursul anului, impurificarea aerului cu pulberi și fum suferă unele diferențieri 
în funcție de o serie de factori. larna, datorită încălzirii locuinţelor, apar surse noi de 
eliminare în atmosferă a unei cantități mari de cenușă, fum și gaze. Se apreciază că 
în urma combustiei, din 20 000 de sobe casnice se formează pe zi 200 tone de cenușă. 
La Londra, iarna spre exemplu, casele particulare aruncă zilnic în aer 5 milioane tone 
de fum, care conțin 300 tone de funingine. Dacă luăm în considerare faptul că o can- 
titate de fum egală cu 2 mg/ m? aer reduce vizibilitatea la 90%, ne dăm seama de rolul 
negativ al acestuia și implicaţiile pe care le generează atit din punct de vedere meteo- 
rologic cit și igienic. 

Poluarea aerului de pe arterele rutiere cu intensă circulaţie a autovehiculelor este 
accentuată de emanările masive de oxid de carbon mai ales în orele de vîrf, cînd pe 
arterele rutiere centrale ale Bucureștiului (bulevardele Magheru, Bălcescu, str. 13 De- 
cembrie, Piaţa Unirii, str. Brezoianu, B-dul Gh. Gheorghiu-Dej etc.) circulă foarte 
multe vehicule. Numeroasele stopări ale autovehiculelor, ca rezultat al intersecțiilor 
apropiate, duc la emanări suplimentare de oxid de carbon. 

Pentru purificarea aerului din partea centrală a orașului, a zonelor industriale, 
precum și a celor cu intensă circulaţie rutieră și feroviară, se impun o serie de măsuri. 
Planul de sistematizare a orașului București, prin obiectivele propuse, va da posibili- 
tatea eliminării unor surse de impurificare a atmosferei sale. În acest sens considerăm 
utile măsurile de extindere a spațiilor verzi; de dezafectare din centrul orașului a unită- 
ților Ecarisajul, Abator, care degajă mirosuri neplăcute; de lărgire a marilor artere de 
circulație rutieră; de creare a trecerilor denivelate pentru cele mai importante inter- 
secții de străzi; de stabilire a unor norme severe privitoare la instalarea unor filtre la 
coşurile industriale și casnice, de intensificare a ritmului de electrificare a transportu- 
lui feroviar etc. 

Combaterea poluării în țara noastră constituie una din problemele esenţiale ce 
preocupa organele de stat. importante forțe sanitare au tost orientate in mod aeosebit 
spre determinarea naturii concentraţiei şi ariei de răspindire a agenţilor poluanți ai 
aerului în diferite zone ale țării. Încă din 1952 s-au înființat în cadrul institutelor de igienă 
și sănătate publică laboratoare specializate în problemele de igiena aerului, care au 
depus o muncă de pionierat, elaborind metode și norme tehnice originale de recoltare 
şi analiză a probelor de aer, precum şi metoda de studiu a efectului nociv al diferitelor 
amestecuri de poluanți caracteristici atmosferei. 

În dezvoltarea impetuoasă a industriei s-a ținut seama de faptul ca aceasta să nu 
fie concentrată numai în anumite zone. Este cunoscută politica partidului și statului 
nostru de amplasare a unor importante obiective industriale în localități mai puţin 
dezvoltate, aceasta constituind o măsură importantă și pentru combaterea poluării. 
Noile fabrici și uzine ridicate în ultimii ani, și cele ce se vor construi sint amplasate de 
obicei în afara orașelor (un exemplu este uriașul Combinat siderurgic de la Galaţi). 

Prin studii epidemiologice la scară naţională efectuate în colaborare cu secțiile 
şi laboratoarele, inspectoratele sanitare de stat și cu sprijinul specialiștilor din poli- 
clinici s-a determinat populaţia expusă diferitelor tipuri de poluanți atmosferici (bioxid 
de sulf, oxizi de metale, oxizi de azot, oxid de carbon, praf de ciment, negru de fum etc.) 
din majoritatea orașelor.cu surse dominante de poluare a aerului (Baia Mare, Copșa Mică, 
Hunedoara, Valea Jiului, Năvodari, Slatina, Turda etc.), dinamica concentraţiei substan- 
telor poluante și starea de sânâtate a populatiei expuse. 

De asemenea în țara noastră s-a inființat «Comisia pentru combaterea poluării 
mediului» de pe lingă Academia R.S.R., organism menit să stimuleze cercetările ştiin- 
tifice în domeniu şi să iniţieze diferite acţiuni pentru soluționarea multiplelor aspecte 

pe care le ridică combaterea poluării atmosferei. 


CEL MAI MARE 


POLUANT 


Se ştie că lupta cu poluarea atmosferică a 
pornit de la Los Angeles, unde atît condițiile 
geografice și atmosferice locale cit și indicele 
înalt de motorizare dau o amploare deosebită 
acestei probleme. Este suficient să amintim că 
sint în circulație 4 milioane de automobile 
(un automobil la fiecare 2,4 persoane sau 0,8 
automobile la fiecare familie), care consumă 
zilnic peste 30 milioane litri de benzină, fără 
să mai punem la socoteala carburantul consu- 
mat de avioanele care pleacă de pe aeroportul 
local. 

Principalele componente ale poluării atmos- 
ferice sint hidrocarburile nearse (cca 65%), 
oxizii de azot şi de carbon (cca 20% ) și vaporii 
de benzină (cca 15%). Desigur, concentraţia 
acestor produse nocive este neînsemnată, dar 
multiplicata cu miile de vehicule din traficul 
urban ziinic determină cantități impresionante 
de zeci și sute de tone. 

ncă de acum 10 ani, conducerea statului Ca- 
lifornia a pus problema reglementării concen- 
trațiilor maxime de oxid de carbon, oxizi de 
azot și hidrocarburi nearse provocate de auto- 
vehicule în aerul atmosferic, astfel încît în 
1970 să se ajungă din nou la calitatea atmosfe- 
rei existente ia Los Angeles în 1940. Se pare că 
datorită creșterii traficului și cilindreei mo- 
toarelor acest obiectiv nu va putea fi atins decit 
în 1980, adică după aproape două decenii de 
cercetare, reglementări și muncă încordată 
a constructorilor de automobile. 

n același timp, soluţiile constructive adop- 
tate pentru respectarea normelor vor trebui 
să satisfacă și o serie de alte criterii, cum ar fi: 
costul să nu cadă în sarcina utilizatorului, dis- 
pozitivul să funcţioneze sigur peste 20 000 
km fără înlocuirea vreunei piese importante și 
să nu provoace încălzirea vreunui organ al 
automobilului sau altfel de pană. De asemenea, 
dispozitivul adoptat nu trebuie să permită retur 
de flacără sau trecerea gazelor de eșapament 
în abitacol, creșterea presiunii la eșapament 
nu trebuie să depășească 25%, nivelul de zgo- 
mot nu trebuie să crească, iar creșterea de 
consum de combustibil nu trebuie să fie mai 
mare de 10%. 


CE ȘI CUM SE REGLEMENTEAZĂ 


Reglementările actualmente în vigoare se 
referă la: degajările de gaze de carter; dega- 
jările de gaze de eșapament cuprinzind CO, 
CO, HC (hidrocarburi nearse) și oxizi de 
azot; vaporii degajați în exterior de rezervo- 
rul de carburant și de carburator. 


AUTO- 
IMOBILUL 


R. TUDOR 


OARE MARILE PROBLEME ALE POLUĂRII AT- 
MOSFERICE PREVESTESC EXPULZAREA AUTO- 
MOBILULUI DIN ORAȘE? O ÎNTREBARE LA CARE 


ESTE FOARTE GREU DE RĂSPUNS. 


Conform normelor europene, gazele dega- 
jate de automobil sint adunate într-un sac de 
plastic, se măsoară concentrațiile în COşi HC 
și apoi se pot calcula uşor degajările cu ajutorul 
expresiei: 

E (g) = V (m°) x c (g/m?). V fiind volumul 
degajărilor în timpul testului, iar C concen- 
trația în g/m3, Normele americane prevăd o 
metodologie de testare mult mai complicată. 
Pentru diesele, normele europene prevăd va- 
lori maximale corespunzînd unei degajări de 
funingine în permanență la limita vizibilă. 


DE CE ESTE MOTORUL «MURDAR»? 


Întotdeauna amestecul admis într-un motor 
nu este omogen, el avind zone eterogene ale 
celor 3 componenți: aer, combustibil, gaze 
de evacuare, ceea ce determină formarea de 
gaze nearse prin lipsă de oxigen. Să vedem acest 
lucru în detaliu. În afară de scăpările de la su- 
papele de evacuare, prin care ajunge amestec 
nears direct la eșapament, amestecul nu arde 
în zonele vecine cu pereţii cilindrului,mai ales 
acolo unde spaţiul dintre piston și chiulasă 
este foarte redus. De asemenea, parțial benzina 
se depune sub formă lichidă pe pereţii cilin- 
drului, formînd o zonă foarte bogată cu impor- 
tante degajări de hidrocarburi nearse. 


In plus, la decelerări (încetiniri sau frinări) 
presiunea absolută din colectorul de admisie 
trece brusc de la o valoare apropiată de cea 
atmosferică la o presiune foarte mică (cca 
150 mm coloană de mercur), corespunzătoare 
clapetei închise. Atunci benzina care se află 
pe pereții colectorului de admisie este brusc 
vaporizată și aspirată în motor, îmbogățirea 
amestecului depășește limita superioară de 
inflamabilitate și apar degajări importante de 
hidrocarburi nearse. 

Deci principalele cauze care fac un motor 
«murdar» sînt lipsa de omogenitate a ameste- 
cului în cilindri; neuniformitatea distribuţiei 
amestecului între cilindri; variaţia ciclică a 
debitului de combustibil în unul şi același ci- 
lindru (în funcţie de frecvenţa proprie a sis- 
temului de admisie). 


SOLUȚIILE MOTORULUI «CURAT» 


lată cum se rezolvă cele 3 probleme pe care 
le ridică reglementările în vigoare ale poluării 
atmosferice. Se știe că, pistonul nefiind com- 
plet etanș în cilindru, gaze nearse şi vapori de 
ulei trec în carter. Problema se rezolvă prin 
punerea în legătură a carterului cu tubulatura 
de admisie, ceea ce menţine o depresiune per- 
manentă în carter și aspiră gazele de acolo în 


sistemul de admisie. In compensație se intro- 
duce În carter aer proaspăt. Vaporii de ben- 
zină proveniţi de la rezervor se recuperează 
printr-o cutie cu cărbune activ care-i absoarbe, 
urmind apoi recuperarea și reaspirarea lor în 
motor. O altă metodă prevede stocarea va- 
porilor de benzină în carterul motor sau Într-alt 
rezervor auxiliar cu reaspirarea ulterioară în 
motor. Pentru reducerea oxizilor de carbon 
şi a hidrocarburilor nearse s-au prevăzut două 
sisteme: postcombustia și sărăcirea ameste- 
cului combustibil. 

Prima se realizează printr-o injecție de aer, 
prin ţevi de oţel inoxidabil, la ieșirea din chiu- 
lasă, adică într-o zonă de temperatură ridicată, 
care asigură o combustie completă și rapidă. 
Sărăcirea amestecului combustibil se reali- 
zează prin reglajul carburatorului și al avan- 
sului la aprindere. Bineînţeles sărăcirea ames- 
tecului nu trebuie să coboare sub limita de 
inflamabilitate a amestecului. Pentru a evita 
imbogăţirile subite la decelerări, se montează 
un dispozitiv de deschidere a clapetei (ceea ce 
asigură dozaj bun şi limitează depresiunile mari 
şi bruște) cu revenire la funcţionarea normală 
la apropierea vitezei de ralenti (27 km/h în 
treapta a 3-a sau circa 1.500 rot/min). 

Se mai prevăd restudierea colectoarelor de 
admisie pentru uniformizarea distribuției ben- 
zinei, încălzirea admisiei pentru evitarea liche- 
fierii pe pereţii conductelor, menţinerea con- 
stantă a temperaturii aerului de admisie (de 
care depinde densitatea constantă a acestuia) 
şi, în sfirșit,restudierea camerelor de combustie 
pentru a evita formarea zonelor «moarte». 

În problema postcombustiei, în afara soluției 
deja descrise se mai poate folosi soluția unui 
reactor catalitic, care provoacă combustie în 
sistemul de evacuare la temperaturi mai joase. 
Deși această soluție pare mai simplă decit 
postcombustia cu injecție de aer, ea necesită 
un dispozitiv de reglaj al temperaturii eșapa- 
mentului, cu decuplare de siguranță şi cere 
eliminarea plumbului din combustibil pentru 
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1 — Pe una din străzile orașului Tokio 
organele de circulație efectuează o operație 
mai puțin obişnuită: controlul constituenților 
nocivi în gazele de eșapament ale automobi- 
'elor. 

2 - Pe bancul de probă motorul automobi- 
lului Dacia 1 300 supus cercetărilor privind 
emanarea de gaze nocive În atmosferă 
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PROCEDEU 
ȘI INSTALAȚIE PENTRU 
RĂCIREA USCATĂ A COCSULUI 


Una dintre problemele importante care 
derivă din tehnologia uzinelor cocso-chi- 
mice este răcirea cocsului incandescent. În 
combinatul siderurgic, această problemă are 
două aspecte: unul legat de poluarea atmos- 
ferei, iar celălalt un pregnant aspect econo- 
mic. 

În condițiile tehnologiei clasice, stingerea 
umedă a cocsului se realizează cu ajutorul 
apelor fenolice, rezultate din procesul teh- 
nologic al uzinei chimice, prin contact direct 
între cocs și apă. După răcire, apa destinată 
stingerii este decantată într-un bazin şi apoi 
recirculată în instalația de răcire. Cocsul 
stins este transportat pe rampa de uscare, 
de unde este apoi preluat, prin intermediul 
unor transportoare cu bandă, la secția de 
sortare şi apoi la consumatori (furnale, 
fabrici de aglomerare a minereurilor etc.). 

Cunoscut este faptul că, la stingerea ume- 
dă a cocsului, pentru fiecare tonă de cocs 
incandescent sint necesari cca 4 n? de apă 
de răcire. În timpul procesului de răcire a 
cocsului, cca 0,8m? de apă fenolică pe tona 
de cocs se degajă în atmosfera uzinei sub 
formă de vapori. Acești vapori fenolici au 
proprietăți nocive şi prin căderea lor la 
suprafața solului impurifică atît zona uzinală 
a cocseriei cît şi spaţiile vecine din combinat. 
Poluarea atmosferei în această zonă, prin 
caracterul violent nociv al vaporilor dega- 
jaţi, periclitează sănătatea şi viaţa munci- 


POLANYI 


INVENTATI 


IN ROMANIM 


ing. M. NICOLAU și ȘT. ZAIDES 


torilor care exploatează instalațiile baterii- 
lor de cocsificare a cărbunilor. 

Stingerea umedă a cocsului prezintă, de 
asemenea, un mare dezavantaj de natură 
economică prin aceea că facilitează disiparea 
în atmosferă a căldurii fizice a cocsului incan- 
descent. 

Față de aceste dezavantaje pe care le 
prezintă procedeul de stingere umedă a 
cocsului, în domeniul tehnologic al cerce- 
tării științifice au apărut cu necesitate preo- 
cupări pentru realizarea răcirii uscate a 
cocsului metalurgic incandescent. 

Procesul tehnologic de răcire uscată a 
cocsului incandescent — invenție româ- 
nească — elimină poluarea atmosferei şi 
prezintă față de procedeul clasic de răcire 
două mari avantaje economice, și anume: 
face posibilă recuperarea căldurii fizice a 
cocsului incandescent destinat procesului de 
răcire uscată și îmbunătăţeşte proprietățile 
calitative ale cocsului răcit. Răcirea uscată 
a cocsului se realizează cu gaze «inerte» 
(N., CO, etc.) rezultate prin arderea unui 
pr&ent foarte redus al șarjei de cocs 
incandescent, care este dispusă într-o cuvă 
de răcire. Prin obturarea admisiei aerului în 
cuva de răcire, procesul de ardere încetează, 
iar gazele de combustie remanente, deve- 
nite gaze inerte (vehiculate în circuit închis 
peste şarja de cocs incandescent din cuvă), 
preiau în mod treptat căldura fizică a cocsu- 
lui incandescent, pe care apoi o cedează, 
prin intermediul unui recuperator de căl- 
dură, agentului de răcire a gazelor inerte. 

În ceea ce privește îmbunătățirea proprie- 


tăților calitative ale cocsului, menționăm 
çă prin răcirea uscată a acestuia conținutul 
de apă scade, iar puterea calorifică a cocsului 
creşte. 


DISPOZITIV — 
PROCEDEU ÎMPOTRIVA POLUĂRII 


Ofensiva declanșată pe toate planurile de 
știința și tehnica românească împotriva 
poluării a înregistrat un nou succes. Ingine- 
rul bucureştean Matei Nicolau a creat recent 
un procedeu original și o instalație de venti- 
lație mecanică capabilă să capteze toate 
noxele și vaporii fierbinți degajaţi în timpul 
desfășurării unor procese tehnologice. În 
același timp, instalația — considerată nou- 
tate pe plan mondial și brevetată ca invenție 
românească — permite recuperarea unor 
soluții intrate în procesul tehnologic, rezul- 
tate din condensarea forțată a vaporilor, 
ceea ce influențează pozitiv indicii economici 
ai producţiei. O altă caracteristică importan- 
tă a noii instalații o constituie faptul că ea 
permite menținerea constantă a parametri- 
d a debit și presiune ai fluidului compre- 
sibil. 

Experiențele efectuate au arătat că insta- 


lația este durabilă, oferă siguranță în exploa- = 


tare şi evită degradarea rotoarelor cu care 
sînt echipate ventilatoarele. În plus, chel- 
tuielile legate de funcționarea acesteia sînt 
reduse. 


PROCEDEU 
PENTRU COMBATEREA 
POLUĂRII ATMOSFEREI 


Un colectiv de specialiști români a pus 
la punct un procedeu original de prelucrare 
a bioxidului de sulf și a amoniacului de la 
fabricarea îngrășămintelor de azot și fosfor 
destinat combaterii poluării atmosferei. In- 
venția se referă la un procedeu de prelucrare 
a gazelor reziduale conținind bioxid de sulf 
şi amoniac rezultate din fabricarea îngrășă- 
mintelor. Dezavantajele procedeelor de re- 
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Oricare şofer, amator sau profesionist, află de citeva ori pe zi, prin 
intermediul presei, radioului și televiziunii, că iubitul său automobil 
este marele responsabil al otrăvirii atmosferei urbane. Numeroși sint 
și constructorii de automobile care caută să se apropie cît mai mult de 
situația ideală a transformării gazelor de eșapament într-o briză de 
munte pură și ușoară. Desigur. eliminarea totală a oxidului de carbon, 

a hidrocarburilor nearse și a oxizilor de azot este practic imposibilă. Å 
Normele elaborate în lupta contra poluării atmosferice indică 4,5+1% 

CO la ralenti, dar automobilul mediu continuă să dea 5-+-10%, citeo- 

dată chiar mai mult. 

Inventatorul francez M. Bouteleux din Rouen, un foarte bun tehni- 
cian auto, a realizat un dispozitiv foarte simplu, care, după relatările 
revistei franceze «Science et Vie», pare să rezolve problema în mare = 
măsură. Este vorba de un con metalic, asemănător unui degetar mare, 
cu toată suprafaţa găurită, fixat pe o bridă care se intercalează între 
carburator și galeria de admisie. Ne mai rămîne doar să reglăm ames- 
tecul combustibil. Primele experimentări au demonstrat că degajarea 
de CO este de numai 0,2--1%,, în funcție de regimul de lucru (adică 
mult sub valorile admisibile), iar proporţia de hidrocarburi nearse se 
reduce de la 2 pină la 5 ori. 

Conul perforat asigură un amestec și o omogenizare mai bune ale com- 
bustibilului, ceea ce înseamnă implicit: combustie mai completă. Sint 
cunoscute cele două condiţii necesare pentru o combustie completă: 
dozaj aer-benzină precis şi omogenitatea amestecului. Carburatoarele 
moderne asigură un dozaj precis și variat (în funcţie de regimul de 
lucru); dispozitivul «Bout-Co» rezolvă problema omogenizării ames- 
tecului. 

Se ştie că, la viteza de croazieră, cu motorul cald, benzina se evaporă 
bine și amestecul este aproape omogen, dimpotrivă, la demaraj, la 
ralenti și la accelerare, benzina fiind în exces, combustia este incompletă 
şi apar degajările de oxid de carbon, benzină nearsă etc. 

In cazul noului dispozitiv, la ralenti sau la demaraj (clapeta carburato- 
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SEMNIFICĂ RECREAȚIE 


ODIHNĂ, 
SĂNĂTATE 


Între performanțele umane se înscriu și re- 
cordurile de privațiune. Au existat oameni care 
au trăit fără mincare 2 luni, fără apă pină la 
2 săptămîni, dar cei mai antrenați scufundători 
nu pot trăi fără aer mai mult de 4—5 minute, 
deoarece omul este permanent dependent de 
aerul pe care îl respiră. 

Se înțelege că omul are nevoie nu numai de 
aer în sine cit și de un «aer curat». Expresia 
frecvent folosită «ies să iau puțin aer» arată 
că nevoia de aer cu calități naturale este resim- 
ţită chiar și în cazuri în care atmosfera din în- 
căperi este salubră şi că noţiunea de «aer» a 
căpătat, prin extensie, un sens mai larg de re- 
creație, odihnă, bunăstare fizică și mintală. 

Se înțelege că nu în toate cazurile aerul na- 
tural se bucură de calități; în zonele cu climă 
excesivă, omul, în special cel neadaptat, are 
mult de suferit. Sursele naturale de poluare 
a atmosferei sînt minore pe lingă sursele «arti- 
ficiale», ce s-au constituit odată cu industria- 
lizarea și urbanizarea caracteristice ultimului 
secol, și anume: industria, transportul și ter- 
moenergetica. 

Trebuie să arătăm că aria poluării aerului 
de către zonele puternic industrializate nu se 
rezumă numai la suprafaţa orașului, ci în multe 
cazuri se extinde la regiuni mai mari. Se citează 
cazurile unor văi din Anglia care, din pricina 
industriilor prea nocive, au rămas pustii, fără 
vegetație, semănind cu dezolante peisaje lu- 
nare. 

Este firesc deci să ne întrebăm: care sint 
efectele poluării aerului asupra omului? 

Printre radiaţiile reţinute de atmosfera po- 
luată sînt și cele ultraviolete, a căror importan- 
ță pentru om este mare. Sub influenţa acestor 
radiaţii, în “pielea copiilor se formează vita- 
mina D;, factor important antirahitic. De ase- 
menea, aceste radiaţii au efect tonic asupra 
organismului, mărindu-i rezistenţa la infecții. 
Ele sînt, de asemenea, bactericide. Ne expli- 
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căm astfel de ce în marile orașe, cu atmosfera 
puternic poluată, rahitismul este foarte răspin- 
dit, deși condiţiile de trai sînt bune, de ce 
oamenii sînt palizi și receptivi la infecţii, spre 
deosebire de cei ce trăiesc la țară, în aer curat. 

Dintre efectele directe ale poluanţilo» at- 
mosferici asupra organismului uman efectul 
cel mai pregnant, mai uşor sesizabil este efectul 
toxic acut ce se produce În cazul poluărilor 
masive accidentale sau prin efectul smogului. 
La Londra, în iarna anului 1952, în decurs de 
7 zile, datorită producerii masive de fum prin 
arderea cărbunilor şi coexistenţei unor con- 
diții atmosferice speciale, s-a produs un smog 
foarte toxic, cu urmări tragice evidenţiate prin 
faptul că numărul deceselor față de aceeași pe- 
rioadă a anilor precedenţi a crescut de aproape 
6 ori. Cei mai sensibili la efectul toxic au fost 
bătrînii, copiii și bolnavii cu afecțiuni respira- 
torii și cardiace. 

Cazuri de intoxicații acute cauzate de impu- 
rificarea atmosferei s-au întîmplat de asemenea 
la Liège în 1930, la Donora (S.U.A.) în 1948, 
la Posa Rica în 1950 (în Mexic). 

Dar aceste circumstanţe sint excepționale. 
În imensa majoritate a cazurilor, poluanţii at- 
mosferici acționează în doze cronice, timp în- 
delungat, subminind încet sănătatea popu- 
laţiei expuse. 


DE LA IRITAȚII 
PÎNĂ LA EFECTE CANCERIGENE... 


Mecanismele de acţiune a poluanţilor at- 
mosferici asupra organismului sînt multiple., 
Vom reda numai citeva dintre acestea. 

Pulberile, de exemplu, acționează iritant 
asupra mucoasei conjunctive, pătrund în apa- 
ratul respirator, fiind reținute la diverse ni- 
vele: cele mai mari în nas, apoi în faringe, tra- 
hee, bronhii, iar particulele foarte fine (sub 
1 micron) pătrund în alveolele pulmonare. 


Dacă pulberea este neutră, efectul este iritativ 
mecanic. Dacă conţine siliciu sau carbon, pro- 
duce o iritație specifică cu reacția fibroasă a 
țesutului pulmonar, care, prin acțiune înde- 
lungată, poate determina scleroza pulmonară. 
Efectul iritant direct pe mucoase favorizează 
producerea a numeroase cazuri de conjuncti- 
vită, rinofaringită, sinuzită, bronșită cronică, 
emfizem, scleroză pulmonară etc. 

Fumul, pe lingă efectul iritant al pulberilor, 
prin conţinutul în funingine, are un efect po- 
tenţial cancerigen. Funinginea conţine o serie 
de hidrocarburi policiclice (fenantren, benz- 
piren, antracen), al căror efect cancerigen a 
fost dovedit experimental. Aceste hidrocarburi 
sînt cu atit mai nocive cu cit doza patogenă este 
foarte redusă, cîteva micrograme inhalate zil- 
nic putind produce în timp cancer pulmonar. 

O altă substanță foarte răspîndită în aerul 
poluat este SO,, care, unindu-se cu apa la ni- 
velul mucoaselor, se transformă în acid sulfuros. 
Fiind puternic iritant, acesta contribuie la 
apariţia sau agravarea tuturor bolilor conjunc- 
tivale, respiratorii, cardiorespiratorii, cuta- 
nate etc. În alveolele pulmonare, SO, este 
absorbit în singe, unde circulă ca atare sub 
formă de compuși, producind perturbații la 
nivelul membranelor celulare și al sistemelor 
oxidative. 

Fenolii au, pe lingă acțiunea iritantă, acțiune 
cancerigenă, acțiune anemiantă, prin distru- 
gerea hematiilor şi hemoglobinei, precum şi 
efect toxic asupra ficatului. Metalele grele sub 
formă de pulberi sau compuși absorbite în singe 
au tendința de a se acumula în organism și 
dau efecte toxice asupra celulei hepatice, asu- 


pra elementelor sanguine, distrug enzimele 


care ajută la sinteza proteinelor. Oxidul de 
carbon blochează hemoglobina, făcind-o inaptă 
de a mai transporta oxigenul. Intoxicația cro- 
nică, prin compromiterea treptată a aprovizio- 
nării adecvate cu oxigen a substanței cerebrale, 


rului închisă), două jeturi de aer traversează cu mare viteză ajutajele 
bridei, sub efectul depresiunii, pulverizind picăturile de benzină ieşite 
din jiclorul de ralenti și omogenizînd amestecul aer-benzină, care arde 
mai complet. 

Circa 50 de automobile ale poliţiei pariziene și o serie de autovehi- 
cule pentru manipulări sau elevatoare ale Regiei «Renault» sînt echi- 
pate cu dispozitivele «Bout-Co». 

Sint interesante și rezultatele testului efectuat de un pilot francez 
de încercări, pe up «Peugeot»-—204, rulaj 37 000 km. S-a putut con- 
stata o reducere a consumului de combustibil cu 10—15% la vitezele 
mici, care scade la vitezele mai mari, rămînînd totuși de 5% la 100 km/h, 
și în același timp o reducere cu 60% a degajărilor de oxid de carbon. 
lată, sub formă de tabel, rezultatele testelor,concludente pentru polua- 
rea atmosferică: 


Cu dispozitiv «Bout-Co» Fără dispozitiv «Bout-Co» 


Turaţie co co, Turaţie co co, 
750 rot/min. 0,4% 14,5% 750 rot./inin. 4% 11,5% 
1 500 rot/min. 2,1% 12,7% 1500 rot/min. 4,5% 11,0% 
2 000 rot/min. 1,95% 13,2% 2000 rot/min. 4,0% 12,0% 
2 500 rot/min. 1,8% 13,5% 2500 rot/min. 3,9% 12,0% 
3 000 rot/min. 4,4% 11,5% 3000 rot/min. 6,0% 10,5% 
. 9 ? in. A „0% p i R 
ie bin eta AARE D11096 A GPPAN MIN 5,9% 110% Folosind conul metalic (degetarul miraculos), pro- 
Întoarcerea la ralenti Întoarcerea la ralenti porția de hidrocarburi nearse la motorul auto se reduce 
de la 2 pînă la 5 ori, iar degajarea de CO este de numai 
850 rot/min. 0,6% 12,5% 850 rot/min. 42% 11 5% 0,2—1%. 


se manifestă prin pronunțate fenomene neuro- 
astenice. 

Existenţa simultană în atmosferă a mai mul- 
tor substanţe toxice (în unele orașe s-au pus în 
evidență simultan zeci de substanţe minerale 
și sute de substanţe organice) pune o problemă 
de o gravitate extremă, și anume acțiunea com- 
plexă a substanţelor din aer. Unele substanțe 
acționează sinergic, În sensul că, deși sint pre- 
zente În concentraţii extrem de mici, atunci 
cînd coexistă cu alte substanțe, acțiunea lor se 
mărește de citeva ori. S-a dovedit că CO acţio- 
nează sinergic cu oxizii de azot, SH, cu acidul 
cianhidric, bioxidul de siliciu din pulberi este 
potenţat de NaCl, SO, de acroleină, formolul 
sau acidul formic de acidul sulfuric etc. 

Este clar că pericolul pe care-l prezintă sub- 
stanțele poluante atmosferice crește notabil 
odată cu creșterea numărului și concentraţiei 
lor și cu intervenția unor factori meteorolo- 
gici care facilitează persistenţa și potențează 
acțiunea acestor substanțe asupra organis- 
mului. 

Oricare ar fi mecanismele de acțiune ale 
impoluanţilor atmosferici şi oricît de complexe 
ar fi ele, duc în final la un efect dovedit practic, 
și anume ridicarea cifrei morbidităţii populației 
afectate. În Anglia s-a dovedit statistic că îm- 
bolnăvirile prin bronșită, cancer traheobronșic 
şi pneumonie au fost net superioare în orașele 
mari industrializate față de orașele mici și cu 
industrie și transporturi slabe. Un grup de 
specialiști în problemele efectului nociv asupra 
sănătății colectivităţii exprimă concluzia ca- 
tegorică că poluanţii atmosferici constituie un 
factor care contribuie la apariția sau agravarea 
bronșitei cronice, emfizemului pulmonar, ast- 
mului bronșic, bolilor acute respiratorii și 
cancerului pulmonar. 

Cercetări în orașul Bucureşti, la care au par- 
ticipat şi autorii articolului, au arătat că în 


jurul unei fabrici chimice îmbolnăvirile prin 
otite acute, infecții acute respiratorii și bron- 
şite cronice au fost net mai numeroase decit 
cele din teritorii nepoluate. De asemenea, s-a 
dovedit că în jurul unei betoniere 61% dintre 
copii de virsta între 3 şi 7 ani examinaţi radio- 
logic aveau modificări pulmonare față de numa: 
15% din zonele-martor. 

O cercetare făcută pe căile de circulație din 
orașul București a arătat, paralel cu o concen- 
trație mare de oxid de carbon, și faptul că 
60% din cetățenii expuși acuzau fenomene 
astenice, față de numai 2% din cei care locuiau 
departe de marile artere de circulație. În 
acest caz este foarte probabilă sumarea acțiunii 
aerului impoluat cu zgomotul străzii. 


CE-I DE FĂCUT? 


Și acum ne întrebăm: ce-i de făcut? Între- 
barea și-a pus-o omenirea în fața tuturor ma- 
rilor răscruci. Într-o oarecare măsură, natura 
luptă singură. Atmosfera se autopurifică prin 
procese mecanice (curenți de aer verticali și 
orizontali), prin fenomene fizice (dizolvare 
În apa ploilor, depunere gravitaţională, ad- 
sorbție de particule, condensarea vaporilor 
etc.). De asemenea, vegetaţia are un rol im- 
portant În descompunerea unei părți a sub- 
stanțelor poluante și în reducerea spre nor- 
mal a proporțiilor constituenţilor aerului. 

Dar în condiţiile producerii continue şi pro- 

resiv crescute de poluanti. capacitatea atmos- 
erei de a se autopuritica este depășită. Și atunci 
a intervenit omul. S-au făcut cercetări prin 
determinări chimice, anchete în populaţie, 
calcule de morbiditate, s-au constituit orga- 
nisme internaţionale și naţionale de luptă 
împotriva poluării atmosferei. Prima măsură 
a fost elaborarea unor norme-concentraţii 
maxime admisibile în aerul centrelor populate 
pentru principalele substanțe poluante. S-au 


conceput norme-concentrații maxime admi- 
sibile momentan, adică cifra care nu poate fi 
depășită în cazul unor accidente fără a se peri- 
clita sănătatea populaţiei, şi norme-limită ale 
concentraţiei medii de 24 de ore, adică con- 
centrația permanent admisibilă, care prin ac- 
ţiune de lungă durată nu prejudiciază flagrant 
sănătatea populaţiei. 

Administraţiile naţionale au devenit foarte 
receptive la problema poluării aerului. Toate 
guvernele țărilor industrializate și-au introdus 
în programe aceeași spinoasă problemă. În 
S.U.A. s-a mers pînă acolo incit pentru alegerile 
prezidenţiale din anul 1972, unul din candidați 
își propune drept cap de afiș pentru campania 
electorală combaterea poluării aerului. Or- 
ganele sanitare fac destulă alarmă. Totul con- 
verge spre reducerea eliminărilor la surse. 
Dar pe cit de ușor de spus, pe atit de greu de re- 
alizat. Măsuri parțiale s-au luat în multe țări — 
cum ar fi scoaterea unor industrii prea nocive 
din orașe, obligativitatea uzinelor construc- 
toare de automobile de a le prevedea cu sis- 
teme de epurare a gazelor de eșapament, in- 
troducerea automobilului electric etc. 

Dar măsurile luate sînt parțiale, iar rezulta- 
tele în general slabe. Se pare că, pentru rezol- 
varea problemei, efortul va trebui generalizat 
şi sistematizat. Alături de sarcina de a preciza 
mai bine prin studii de laborator pericolul pe 
care complexul diferiților poluanți îl repre- 
zintă pentru sănătatea și confortul populației, 
sint necesare extinderea măsurilor de micşo- 
rare a concentraţiei poluanţilor în timp și 
spațiu (instalarea unei adevărate rețele de 
aparate de determinare continuă a poluanţilor 
şi prelucrarea automată a datelor cu mașini 
electronice), cunoașterea perfectă a fluxului 
tehnologic și a posibilităților actuale de a 
instala mecanisme de epurare la toate sursele 
de poluare. 


PALIN OLOGIA 
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aparent străine de istoria vegetației. Ea și-a 
adus contribuţia la precizarea vîrstei teraselor 
noastre fluviale și a unor lacuri: a oferit docu- 
mente paleofloristice și cronologice sigure cer- 
cetărilor arheologice, a întregit în mod substan- 
țial documentarea În ce priveşte formarea și evo- 
luția solurilor noastre. Subliniem la acest ca- 
pitol cercetările clujene, cu totul moderne, 
privind «paleoenzimologia» solurilor şi a tur- 
belor noastre, executate în strinsă legătură cu 
descoperirile palinologice propriu-zise. 

Dar paleopalinologia românească și-a extins 
de curind investigația în sedimentele precua- 
ternare, incluzind și cele mai vechi vestigii ale 
paleozoicului. Sint numeroase cercetările fun- 
damentale executate în acest vast domeniu și 
mai ales În terțiar. Explorările au evoluat însă 
categoric în sens aplicat, în special de cind ser- 
viciile noastre geologice au organizat labora- 
toare de paleopalinologie pentru studiul pro- 
blemelor ridicate în cursul forajelor întreprin- 
se în vederea exploatărilor de bunuri subte- 
rane, mai ales ale petrolului și ale cărbunelui. 

Palinologia terţiară începută la noi încă 
în 1936 a pus în evidență numeroase fosile 
vegetale necunoscute pină atunci. Ea a găsit 
însă şi argumente noi pentru a reconstitui 
etajele de vegetație în necontenită oscilare 
de-a lungul terțiarului, o problemă greu tan- 
gibilă prin documentarea paleontologică veche. 
Subliniem, cu atit mai mult, cercetările palino- 
logice în strate şi mai vechi, cercetări care co- 
rectează în mod îmbucurător lacunele sau in- 
certitudinile stratigrafice de pină acum, con- 
tribuind la orientarea mai sigură a exploată- 
rilor de petrol și de cărbune. 

Un avint remarcabil au luat, în ultimul de- 
ceniu, cercetările aeropalinologice româneşti, 
care prin observarea atentă a precipitărilor 
sporopolinice actuale din toate etajele și for- 
maţiunile vegetale au stabilit atit de multe 
procese particulare ale complicatului fenomen 
încît rezultatele nude paleopalinologice pot fi 
interpretate cu mai multă siguranță decit mai 
Înainte. 


Amintim, de asemenea, cercetările clinice 
ale bolilor polinice alergice (iatropalinologia), 
dar și începutul promițător ce-l marchează 
melitopalinologia cu buletinele ei palinologice 
atit de cerute În comerțul mier ii. 


ANTIPOLUANȚI 
FABRICAŢI ÎN ROMÂNIA 
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cuperare cunoscute pînă în prezent în 
România și în alte țări constau în faptul că 
pentru recuperarea bioxidului de sulf și a 
amoniacului se foloseau instalații separate 
pentru a obține în final același produs: fosfat 
de amoniu. 

Faţă de instalațiile cunoscute — folosite 
in acest domeniu pină la ora actuală —, 
procedeul prezintă multiple avantaje: mă- 
rește randamentul de transformare a bioxi- 
dului de sulf în trioxid de sulf, respectiv 
acid sulfuric de la 98 la sută la peste 99,5 
la sută, avînd astfel un efect superior siste- 
melor noi de dublă cataliză sau cataliză cu 
absorbție intermediară ce se aplică indus- 
trial în diverse țări; echipamentele au un 
gabarit mic și costul de fabricatie redus. 
Dar una din calități — care îi mărește mult 
importanța într-o industrie modernă — 
este reprezentată de faptul că efectele de 
denocivizare a bioxidului de sulf de pe plat: 
forma industrială din cadrul uzinelor de 
îngrășăminte sînt eficiente, eliminindu-se, 
în același timp, şi acțiunea corozivă asupra 
instalațiilor; elimină operaţiile de prelucra- 
re în instalații separate a produselor rezul- 
tate la recuperarea bioxidului de sulf. Prin 
reintroducerea acestuia în procesul de fabri- 
cație, procedeul asigură și recuperarea amo- 
niacului in gazele reziduale, iar recuperarea, 
sub formă de acid sulfuric, a bioxidului de 
sulf din gazele reziduale se face, de aseme- 
nea, în mod avantajos. Duoă experimentă- 


rile făcute la Combinatul chimic de la 
Turnu-Măgurele, unde s-au obținut rezultate 
bune, procedeul urmează a fi extins și la 
celelalte combinate de îngrășăminte cu azot 
și fosfor din România. Acest procedeu a fost 
brevetat în țară şi peste hotare. Prezentînd 
o eficienţă sporită față de procedeele care se 
aplică în alte țări, pentru procedeul amintit 
au manifestat interes firme din: Cehoslova- 
cia, Franța, Grecia, S.U.A. și alte tări. 


CEL MAI MARE POLUANT 
AUTOMOBILUL 


(URMARE DIN PAG. 24) 


a evita «infundarea» epuratorului (condiție 
foarte greu de satisfăcut de către societățile 
petroliere). 


ÎN TABĂRA CONCURENȚILOR 


Dintre rivalii motorului cu ardere internă 
clasic, cei mai favorizați sub aspect antipoluant 
sînt motorul cu' aburi şi motorul Stirling (des- 
pre care revista noastră a mai relatat), ambele 
motoare cu ardere externă, ceea ce permite 
optimizarea arderii şi, bineînţeles, reduceri 
spectaculoase ale elementelor poluante ale 
atmosferei. Încercările făcute cu aceste două 
tipuri de motoare au demonstrat că degajările 
nocive ajung la 5—10% din cele uzuale 
la motoarele clasice. O speranță este și auto- 
mobilul electric, care deja se află în experi- 
mentare. 

Desigur, în afară de mașinile termice, există 
şi alte posibilități de asigurare a propulsiei 
autovehiculelor cu poluare minimă. lată citeva 
dintre acestea, așa cum rezultă din prognozele 
specialiştilor: folosirea acumulatoarelor de e- 
nergie electrochimică cu transformare directă- 
baterii de acumulatoare și pile cu combustibil; 
folosirea acumulatoarelor de energie termică 
(căldura de fuziune sau vaporizare), mecanică 
(volant, resort, gaze comprimate), electrică 
(condensatoare). 

Dar, fără îndoială, toate aceste prognoze 
reprezintă deocamdată soluții «de vis». 


o. O 
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RENAU) 
NOBEL 3 
PENTRU PIZIGM 


HANNES ALFVÉN 


gr 


" LAUREAI 
IN ANUL 
1970 


În anul 1970, Premiul Nobel în fizică a fost împărțit 
între doi mari oamenii de ştiinţă: 

prof. Hannes Alfvén și prof. Louis Néel. 

In luna ianuarie am prezentat lucrările fizicianului 
Louis Néel din domeniul magnetismului corpului solid. 
În acest număr, prin bunăvoința tovarășului 

conf. dr. R.V. Deutsch, care a luat legătura 

în mod special cu Stockholmul 

pentru a culege date asupra vieții 

și activităţii celui de-al doilea laureat, 

vi-l prezentăm pe reputatul profesor Hannes Alfven. 


Hannes Alfvén s-a născut la 30 mai 1908 la Norrköping, Suedia. 
Avînd părinţi intelectuali, ambii medici, a avut posibilitatea încă 
din copilărie să dobindească cunoştinţe deosebit de vaste de fizică, 
matematică și astronomie. În 1934 susține teza de doctorat și 
ocupă o catedră la Universitatea din Uppsala — Suedia. În 1940 
devine profesor de electrodinamică teoretică la Institutul regal 
de tehnologie din Stockholm, apoi din 1945 profesor de electronică 
la același institut. Începind din 1964 predă la acest institut fizica 
plasmei, disciplină fondată de el însuși. În prezent, H. Alfvén este 
membru al academiilor suedeze de științe și de științe inginerești 
şi membru de onoare al celor mai de seamă academii de științe din 
lume (Anglia, S.U.A., U.R.S.S., Norvegia etc). 

Primele lucrări fundamentale ale lui Alfvén apar începînd din 
anul 1937 şi se referă la fenomene astrofizice, elaborînd o teorie 
a apariției radiației cosmice, precum și bazele teoriei furtunilor 
magnetice și a aurorei boreale. Toate aceste teorii necesitau studiul 
gazelor ionizate, al mişcării particulelor încărcate electric în 
cîmpul magnetic. Aceste studii l-au condus la descoperirea unei 
metode extrem de eficiente pentru studiul comportării plasmei 
în cîmpul magnetic, și anume: el a observat că momentul magnetic 


echivalent este un invariant in timpul mişcării ionilor, fapt care 
l-a condus la găsirea posibilității de a înlocui orbitele lor elicoidale 
prin traiectoria centrului de masă. Astfel, el a descoperit un drum 
de a studia simplu fenomenele legate de mișcarea complicată a 
sistemului de ioni în prezența cimpului magnetic, lucru care a 
facilitat posibilitatea de a pătrunde mai profund în înțelegerea 
relației dintre comportarea microscopică a unei singure particule 
şi a proprietăților gazelor ionizate în ansamblu. Simplitatea meto- 
dicii de studiu reflectă îndeosebi profunzimea gîndirii lui Alfvén 
şi a condus la o serie de aplicații, care au devenit deosebit de actuale 
în momentul de față. Studiul comportării plasmei în capcanele 
magnetice din reactoarele termonucleare se efectuează, parțial, 
şi azi cu metoda elaborată acum 30 de ani de H. Alfvén. 

Bazele electrodinamicii și ale mecanicii fluidelor, ca ramuri sepa- 
rate ale fizicii, au fost puse de mult timp. Însă mişcarea gazelor 
ionizate în cîmpuri electromagnetice necesita un studiu amănunțit 
al interacțiunii dintre fluidul ionizat în mişcare și cîmpul electro- 
magnetic. Studiul fenomenelor astrofizice a condus astfel la funda- 
mentarea și elaborarea unei ramuri noi, a magnetohidrodinamicii. 
Aceasta cuprinde în sine atit electrodinamica cit și mecanica 
fluidelor și în cadrul căreia pot fi studiate procesele macroscopice 
care sînt particulare plasmei situate în cimpul magnetic. Una dintre 
teoremele fundamentale ale magnetohidrodinamicii este cea a 
înghețării cimpului magnetic în plasmă, formulată de H. Alfvén. 
Conform acestei teoreme, plasma ideală (cu conductibilitate elec- 
trică infinit de mare) se mişcă odată cu liniile de forță ale cimpului 
magnetic, cimpul fiind îngheţat în plasmă, neputind s-o părăsească. 
Înghețarea cimpului magnetic în plasmă are ca urmare apariția 
unor proprietăți particulare ale acesteia. Ea va poseda proprietăţi 
elastice specifice. Deformația plasmei ideale atiate în cimpul mag- 
netic este însoțită de apariția unor tensiuni elastice de proveniență 
magnetică, fapt care are ca urmare apariția unor unde transversale 
noi, necunoscute în materia neionizată, numite după descoperitorul 
lor unde Alfvén. Datorită acestui fapt, în cazul gazelor ionizate 
aflate în cimp magnetic, propagarea efectelor se poate descrie 
prin intermediul a două viteze caracteristice: viteza sunetului și 
viteza undelor Alfvén, numită viteză Alfvén. Acest lucru schimbă 
mult aspectul curgerii staționare a plasmei în funcție de cîmpul 
magnetic aplicat, fapt care în prezent începe să aibă importanță 
crescîndă în studiul sistemelor folosite pentru accelerarea rache- 
telor utilizate în cercetările spațiale, precum şi în studiul genera- 
toarelor magnetohidrodinamice de curent electric. Astfel vi- 
teza Alfvén în fizica plasmei are un rol asemănător cu cea a vitezei 
sunetului din dinamica clasică a fluidelor compresibile. 

Descoperirea undelor Alfvân a avut ca directă urmare elaborarea 
de către H. Alfvén atita teoriei petelor solare și a altor fenomene fi- 
zice care au loc pe suprafața Soarelui, cît și a unor teorii referitoare 
la oscilaţiile nucleului atomic. Ea a deschis drumul spre o mai justă 
înțelegere a unui număr mare de fenomene care au loc în sistemul 
solar. Însuși H. Alfvén este autorul unei teor referitoare ia origi- 
nea sistemului solar, El consideră că majoritatea substanței din 
acest sistem se află și în prezent în stare de plasmă și că asupra 
mişcării acesteia cimpul magnetic are o influență esențială. Alfvén 
a fost primul care a introdus în teoria modernă referitoare la ori- 
ginea sistemului solar postulatul existenței unei viteze relative 
critice între norii neutri și cei ionizați, viteză dependentă de poten- 
țialul de ionizare, fapt care se verifică în zilele noastre de un număr 
mare de experiențe. 

Deocamdată pare să fie prematur să se tragă concluzii definitive, 
însă se pare că noua teorie cosmologică fundamentată de O. Klein” 
şi dezvoltată mai departe în 1962 de Klein și Alfvén constituie o 
nouă realizare a geniului uman. 

Cu toate că la prima vedere se pare că toate descoperirile lui 
Alfvén sînt din domeniul astrofizicii şi nu se observă strinsa lor 
legătură cu problemele tehnice, rezultatele sale au o importanță 
crescindă mai ales în cercetările fundamentale ale energeticii 
moderne. Înseși primele studii referitoare la instabilitatea coloa- 
nelor de plasmă — problemă deosebit de importantă în construcția 
reactoarelor termonucleare — se datoresc lui Alfven. 

În prezent sînt greu de apreciat urmările descoperirilor teore- 
tice legate de numele lui Hannes Alfvén. A doua jumătate a seco- 
lului nostru se caracterizează printr-o impetuoasă dezvoltare a 
fizicii plasmei și a magnetohidrodinamicii fondate de el, însă încă 
nimeni nu este în stare să răspundă la întrebarea: oare ce consecințe 
va avea ea asupra vieții oamenilor? La această întrebare vor putea 
da răspunsul doar rezultatele cercetărilor care se efectuează în 
prezent în lumea întreagă, legate de construirea reactoarelor ter- 
monucleare, a generatoarelor magnetohidrodinamice de curent 
electric, a motoarelor, rachetelor și pompelor cu plasmă sau desco- 
peririle noii ramuri a chimiei, plasmochimia. 


* Vezi «Ştiinţă şi tehnică» nr. 91970 (n.r.) 


ACTUALITATEA 


ROBOȚŢII 
CASNICI 


ÎN VIITOARELE 
DOUĂ DECENII 


Futurologii sînt de părere că următoarele două decenii vor 
aduce cu sine schimbări revoluționare în viața gospodinelor. 
Electronica va domina în casă și în bucătărie. Dacă vor să fie în 
pas cu timpul, gospodinele de astăzi ar trebui să se pună de pe 
acum la curent cu tainele electronicii. Conform prognozelor, 
plitele de înaltă frecvență vor executa în citeva secunde tot ceea 
ce cerea înainte ore de muncă din partea gospodinei, iar «servi- 
torii» electronici vor avea grijă de curățenie, spălarea vaselor și 
a rufelor. După o singură folosire, vesela de carton sau din ma- 
terial plastic se va arunca în crematoriul casnic, iar aspiratorul 
de praf va circula de la sine. Camerele viitorului nu vor avea prea 
multe mobile, în schimb vor fi amenajate din pereți mobili, cu 
ajutorul cărora li se va putea schimba dimensiunea. Futurologii 
mai sînt de părere că pereții vor fi din material plastic, care,fără 
a fi transparent, va lăsa să pătrundă lumina, iar ferestrele se vor 
întuneca odată cu căderea nopții. Vor exista foarte multe comu- 
tatoare, ușa de intrare va putea fi ținută sub observație din bu- 
cătărie și tot de aici se vor face cumpărăturile, după ce marfa va 
fi apărut pe un ecran de televiziune. Oricum, nu se va părăsi decît 
arareori locuința. Excursia la mare devine inutilă, căci, printr-o 
apăsare pe buton, se poate avea apa mării la robinet, precum și 
valuri artificiale sau briza marină. Dat fiind însă că și omul de 
mîine va simţi nevoie de mișcare, medicii se gîndesc să constru- 
iască săli de gimnastică și de masaje cu ultrasunete, în chip de 
compensație. 


CÎTE CEVA 
DESPRE 


Alca «e o pasăre din nordul Europei. Ea are aproximativ 
mărimea unei rațe. În perioada clocitului, le găsim cu sutele, 
pe coastele abrupte și stincoase ale insulei Helgoland din Ma- 
rea Nordului. Nu au cuiburi ca alte păsări. Pe stinca goală, 
femela depune un singur ou și-l clocește într-o crăpătură în- 
gustă sau un colț ferit, dar suspendat deasupra abisului. 

Cind puii au crescut și pot zbura (aceasta se întîmplă la 
virsta de trei săptămîni), are loc un fel de ceremonie. Bătrinii 
se string la un loc și, prin țipete puternice, cheamă puii să-i 
urmeze în expediții pentru procurarea hranei, adică spre a 
lua prima lecție de vinătoare. La un semnal, puii, ușor de re- 
cunoscut datorită penelor rare, se avintă în aer. 


n biolog german a reușit să surprindă pe film acest prim 
salt în necunoscut. 


SÎRME 
MICRONICE 


Procedeele obişnuite de producere a 
sîrmei (laminare și trefilare) permit realiza- 
rea sîrmelor de dimensiuni de minimum 
0,05. mm p. Sîrma cu diametre și mai mici 
— de un micron și chiar sub un micron —, 
aparatele electronice, ridică probleme teh- 
nologice dificile. 

Recent a fost pusă la punctașa-zisa metodă 
Taylor, care rezolvă problema. 

Această metodă nu se bazează pe defor- 
marea plastică a metalului, ci pe principiul 


că sticla la temperaturi ridicate devine plas- 
tică, în timp ce metalul la temperatura de 
topire devine direct lichid. Schematic (vezi 
figura) lucrurile se petrec astfel: un tub de 
sticlă în interiorul căruia s-a introdus metal 
se încălzește la o temperatură ridicată, în 
așa fel încît metalul se topește, iar sticla 
devine maleabilă, putind fi trasă în lungime. 
«Spațiul» umplut cu metal lichid se trage 
cu ușurință în lungime, diametrul reducin- 
du-se în consecință pînă la nivelul dorit. 
După răcire se scoate din tubul de sticlă 
un fir de metal de dimensiunea proiectată. 

Metoda a fost perfecționată, deoarece 
lungimea sîrmei produse nu depășea 50 de 
centimetri, de către Institutul de cercetări 
«Batelle» din Frankfurt (R.F.G.): metalul 


Metal 


Capilar sticlă solid lichid 


— 
(A) Jragere 
xi 
F 
Incăätz ire 


este topit sub vid într-un tub capilar de 
sticlă; încălzirea se face prin inducție, la 
curent de înaltă frecvență. Vitezele cu care 
se înfășoară capilarele conținînd sîrma de 
metal sînt precis reglate, rezultatul fiind 
obținerea unor microsîrme metalice, sau 
din oxizi metalici, cu lungimi de cîțiva kilo- 
metri. 


LUMINĂ 
ÎN LOC DE AC 


PENTRU 
REDAREA SUNETULUI 


Un disc înregistrat după cum se știe poate fi ascultat dacă se 
coboară pe el acul dispozitivului de redare a sunetului. Așadar, 
acul este indispensabil. Așa cel puțin s-a crezut pînă acum, căci un 
recent patent propune înlocuirea acului cu o rază îngustă de 
lumină. Aceasta este îndreptată asupra șănțulețelor sonore şi 


un fotoelement prinde «semnalul» reflectat. Dacă drumul este 
neted, adică discul nu are nimic înregistrat pe el, atunci strălu- 
cirea spotului nu se va schimba de loc. Dimpotrivă, dacă drumul 
este sinuos, datorat discontinuității sunetului înregistrat, atunci 
spotul devine cînd mai strălucitor, cînd mai întunecat, ceea ce 
face să se schimbe curentul fotoelementului. Mai departe, un 
amplificator transformă oscilațiile curentului în sunet și în difuzor 
se aude muzica. Un sistem special automat silește raza de lumină 
să parcurgă spiralele șănțulețelor sonore. 

Utilizarea la domiciliu a unui asemenea sistem este, deocamdată, 
destul de complicată și costisitoare. Fără îndoială însă, sistemul 
va interesa radiostudiourile din multe țări, deoarece el asigură 
un lucru foarte important: calitatea sunetului dozei cu «ac» de 
lumină care satisface cu brio cele mai exigente cerințe. 


SE VOR PUTEA 
PREVENI 


DEFECTELE VIZUALE? 


Dr. Olf Lippold de la University College din Londra a sta- 
bilit o nouă teorie asupra ritmuluiocal creierului. Conform 
studiilor sale, nu creierul, ci activitatea mușchilor oculari este 
aceea care ar produce ritmulec. 

Pentru a-și argumenta teoria, dr. Lippold susţine că 2-5% 
dintre subiecții ce aveau o funcţionare normală a creierului 
erau lipsiți de acest ritm şi că frecvenţa sa (cca. 10 cicli/s) 
este identică cu cea a contracțiilor musculare involuntare ale 
ochiului. S-a tras deci concluzia că ritmuloceste rezultatul 
unei descărcări electrice produsă de contracția celor 6 muşchi 
ce asigură mișcarea globului ocular în orbita sa. 

Dr. Lippold a demonstrat că, în momentul în care ochiul este 
foarte strălucitor, diferența de potenţial între partea ante- 
rioară și partea posterioară a ochiului crește, iar ritmuloc 
este mai pronunțat. Graţie noii interpretări a ritmuluiol se 
va putea măsura oboseala vizuală, se va prevedea și preveni 
dezvoltarea unor defecte vizuale, și, bineînțeles, se vor des- 
coperi noi tipuri de tratamente. 


CE A MAI RĂMAS 
DE LA 


TILL EULENSPIEGEL? 


Ceea ce vedeți în fotografie este tot ce a mai rămas 
lumii (afară, bineînțeles, de volumul cu păţaniile lui) de la 
Till Eulenspiegel, cunoscut și la noi sub numele de 
Buhoglindă. 

Născut la Mălin (R.F. a Germaniei), la o dată asupra că- 
reia există încă controverse printre istorici, și mort în 
1350 de ciumă, care bintuia deseori în evul mediu în Euro- 
pa, aventurile lui, traduse în mai toate limbile pămîntului, 
au făcut deliciul strămoșilor noștri, iar năzdrăvăniile lui 
au un substrat filozofic pregnant. 

Custodele muzeului local prezintă turiștilor craniul lui 
Till, după ce vizitatorii admiră statuia în bronz de dea- 
supra fintinii din Mălin. O veche superstiție susține că 
acela ce atinge degetul cel mare al statuii se bucură de 
noroc în anul ce vine: rămîne să încercați și dv. 


POSTA CONCURSULUI 


«Revoluţia 
tehnică științifică 
oglindită 

în fotografie» 


Au trecut cîteva luni de la anunţarea concursului 
nostru de fotografie. În această perioadă mulți 
dintre cititorii revistei au avut timpul necesar pentru 
a reflecta în legătură cu participarea la un asemenea 
concurs. Unii dintre ei au scris redacţiei, solicitînd 
informații suplimentare, spunîndu-și totodată pă- 
rerea în legătură cu regulamentul de desfăşurare a 
concursului. Pentru ei, ca și pentru cititorii care 
nu ne-au scris, dar au intenţia să participe la con- 
cursul nostru de fotografie, ținem să facem cîteva 
precizări. 

1. La concurs sînt admise numai lucrări originale. 
Pot fi prezentate fotografii artistice și compoziţii 
alb-negru sau color care înfăţişează cu pregnanță 
aspecte ale revoluției ştiințifice-tehnice contempo- 
rane. Fotografii după publicații din ţară sau străină- 
tate nu se iau în considerare. Dimensiunile pentru 
fotografii — 18 x 24, iar pentru diapozitive 6 x 6 sau 
6 x 9. 

2 Pentru fotografiile a căror valoar® artistică și 
ştiinţifică le indică pentru a fi luate în considerare 
la premiere, redacţia va solicita autorilor și negativul 
(asigurăm pe participanţii de păstrarea lui în bune 
condiții). 

3. Dacă la concurs va veni un număr suficient de 
mare de fotografii valoroase, redacția va studia 
posibilitatea de a organiza o expoziție în municipiul 
București. 

4. Așa cum s-a mai afirmat, concursul este desti- 
nat atit fotografilor amatori cit și celor profesioniști. 
Rațiunea care ne-a condus la aceasta a fost gradul de 
dificultate a concursului derivată din tematica mai 
puțin explorată atît de amatori cit și de profesioniști. 
Din acest punct de vedere, șansele atit ale unora 
cît şi ale celorlalți fiind egale. 

5. Din juriul concursului vor face parte, în afară 
de membri ai colegiului de redacție, specialiști în 
fotografie, membri ai Asociaţiei artiștilor fotografi. 

6. Redacția își rezervă dreptul de a reproduce în 
revistă, înainte şi după premiere, oricare dintre 
fotografiile primite la concurs. 


Reamintim premiile: 

1 premiu | în valoare de 3 000 de lei 

2 premii Il în valoare de 1 500 de lei 

2 premii III în valoare de 1 000 de lei 

5 mențiuni a cîte un abonament la «Știință 
și tehnică» şi «Tehnium» pe anul 1972. 


Concursul se va desfășura pe o perioadă de 6 luni, 
începînd de la 1 februarie a.c. și încheindu-se la 31 
iulie 1971. 


CI ] d ra, 


Expediția lunară americană «Apollo»-14, desfășurată în perioada 
31 ianuarie — 9 februarie a.c., a inclus un foarte mare număr de expe- 
rimente tehnice-știinţifice: din cele 73 de obiective au fost atinse 66, 
iar din cele 200 de sarcini pe care Shepard și Mitchell le aveau de înde- 
plinit pe Lună, doar zece nu au putut fi realizate, din lipsă de timp. 
Cele mai multe amărăciuni le-au produs astronauţilor uitarea unui 
film color pe solul selenar care prezenta momentul întoarcerii astro- 
nauţilor din craterul «Cone», precum și faptul că oboseala excesivă 
şi terenul accidentat i-au oprit la numai 25 de metri de marginea supe- 
rioară a acestui crater. 

Dar să lăsăm deoparte «micile» neajunsuri și să vedem acum, de la 
distanța timpului care a trecut de la terminarea misiunii «Apollo»-14, 
ce a adus nou acest periplu selenar. 

O primă categorie de probleme o constituie analiza mostrelor de 
roci, praf şi materiale excavate sau recoltate din solul craterului Fra 
Mauro. Încă din articolul precedent destinat misiunii «Apollo»-14 
(vezi «Ştiinţă și tehnică» nr. 2/1971), subliniam importanţa dată de 
savanţi explorării acestei zone selenare, apreciată ca fiind foarte veche 
şi unde chiar la suprafaţă ar putea să existe roci aflate cîndva la sute 
de kilometri adincime! 

Shepard și Mitchell au prezentat specialiștilor de la Houston cea 
mai mare rocă selenară adusă pe Terra, în greutate de cca 9 kilograme, 
avind mărimea și forma unei mingi de rugby. Această impresionantă 
«bucată de Lună» a fost desprinsă dintr-o adevărată stincă în timpul 
celei de-a doua activităţi extravehiculare, pe cind Shepard și Mitchell 
se reintorceau de la craterul «Cone» spre modulul lunar. Această 
rocă este de culoare gri, cu striaţiuni mai deschise şi granule care par a fi 
cristale. De fapt, dr. Everett Gibson, consilierul științific al misiunii 
«Apollo»-14, s-a arătat deosebit de interesat de o altă rocă, a cărei 
structură a apreciat-o ca fiind cristalină, prima de acest fel adusă de 
pe Lună. 

Printre roci au existat și altele de mărimea unor grape-fruits, satisfă- 
cind dorința specialiștilor de a dispune de mostre mari, care să poată 
fi fragmentate și studiate din mai multe puncte de vedere. O mare 
atenție a suscitat «roca albă», de mărimea unei nuci de cocos, recoltată 
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din apropierea craterului «Cone» și care este apreciată ca fiind o specie 
de «gabbro», una dintre cele mai vechi tipuri de rocă existente în 
sistemul solar. 

Spre deosebire de mostrele recoltate pină acum, cele aduse de 
echipajul condus de Shepard au o suprafață foarte zgrunțuroasă, arătind 
de «parcă cineva le-ar fi cioplit ieri». Nu sint de loc decolorate și, dacă 
le ciopleşti, fețele noi arată la fel — apreciază dr. Paul Gast, şeful secției 
de științe planetare și terestre de la Houston. Aceste roci, cele mai mari 
de care dispun pină acum specialiștii, sint foarte grele și foarte puţin 
friabile. Ele conțin, după aprecierea dr. Robin Brett, șeful serviciului 
geochimic de la Houston, de zece ori mai mult uraniu, thoriu și potasiu 
decit mostrele aduse de celelalte misiuni, dovedind astfel vechimea 
apreciabilă a zonei Fra Mauro. Încă nu au fost date explicaţii asupra 
fenomenului destul de curios reprezentat de faptul că fracturile rocilor 
par atit de recente, deși ele s-au produs, probabil, cu mii sau milioane 
de ani în urmă. Deși pînă în ianuarie anul viitor, cînd selenologii își vor 
prezenta la conferinţa anuală rezultatele testelor lor ştiinţifice, este 
greu de tras concluzii, dr. Dale Jackson, de la serviciul de cercetări 
geologice al S.U.A., a relevat faptul că unele roci prezintă o structură 
asemănătoare cu rocile silicone terestre. Totuși, gradul ridicat de 
radioactivitate pare să confirme ipotezele privind virsta apreciabilă a 
craterului Fra Mauro. 

n ceea ce privește filmele aduse de echipaj, este remarcabil filmul 
de 16 mm în culori care înfățișează ultima fază a aselenizării modulului 
«Antares» și împrejurimile dezolante ale peisajului din zona Fra Mauro. 
Au fost deja date publicităţii imagini din acest film şi altul care prezintă 
aspecte ale activității celor doi astronauți pe Lună (din care reproducem 
citeva clișee semnificative), precum şi numeroase filme alb-negru, care 
evidențiază aspecte ale activității extravehiculare a cuplului Shepard- 
Mitchell, precum şi diverse forme ale peisajului, printre care unele 
roci de mari dimensiuni (1,5x2 m). 

Datele furnizate de laboratorul lunar ALSEP sînt apreciate deja ca 
foarte importante; spre exemplu au fost posibile obținerea și detec- 
tarea pe Lună a plasmei, cea de-a patra stare de agregare a materiei. 
Fenomenul a fost realizat în. momentul impactului pe solul lunar al 


etajului de ascensiune al modulului lunar, care a produs o dezvoltare 
de energie echivalentă cu explozia a 0,5 tone de trinitrotoluen, vapo- 
rizind astfel roca selenară din zona căderii. Aceasta a demonstrat că 
fenomenul este posibil la oricare impact meteoritic și chiar la «bom- 
bardamentul» cu radiația cosmică sau particulele avind energii mari 
din componența «vintului» solar. Rezultatul final a constat În apariția 
a două intense emisii de ioni și electroni, înregistrată și semnalată 
la sol de detectorul de particule şi cel de ioni din componența ALSEP- 
ului. 

Un mare nor de gaze, detectat de instrumentele lăsate de echipajul 
navei «Apollo»-14, a pus adevărate semne de întrebare: dr. Gary 
Latham, șeful Laboratorului de cercetări geofizice de la Houston, a 
declarat că specialiștii nu pot încă să înțeleagă natura și sursa acestui 
neobișnuit fenomen, mai ales că seismometrele nu au înregistrat în 
acel moment nici un seism, care ar fi putut să fie apreciat drept sursă 
a surprinzătorului fenomen. 

Desigur, rezultatele preliminare ale obiectivelor tehnice-știinţifice 
ale misiunii «Apollo»-14 nu pot în nici un caz să evidenţieze complexi- 


tatea acestui zbor şi a sarcinilor echipajului. Ele au permis totuși să se ` 
tragă concluzia că misiunea «Apollo»-14 constituie un succes astr6-"! 
„nautic, iar lui N.A.S.A. să dea publicităţii programul viitoarei misiuni 


«Apollo»-15. 

Lansarea lui «Apollo»-15, care îi va purta spre Lună pe David Scott, 
comandantul misiunii, James Irwin, pilotul modulului "lunar, și Alfred 
Worden, pilotul cabinei de comandă, a fost fixată pentru 26 iulie a.c., 
orele 13,34 G.M.T. După patru zile de la lansare, pe solul zonei Rima 
Hadley vor păși Scott și Irwin, care vor petrece acolo 66 de ore, timp 
în care ei vor efectua trei excursii extravehiculare de cite șase ore fie- 
care. 

Această misiune prevede trei premiere spectaculoase: lansarea de pe 
orbita lunară a unui satelit ştiinţific, în greutate de 40 kgf, care va fi 
plasat pe o orbită circumlunară la altitudinea de cca 110 km; ieşirea 
în spaţiu a pilotului cabinei, A. Worden, pe timpul perioadei de re- 
întoarcere spre Pămînt; aducerea și folosirea pe solul lunar a unui fel 
de «jeep selenar» (Lunar Roving Vehicle), care îi va ajuta pe astronauți 
să parcurgă o distanţă de circa 8 000 metri. Acest automobil lunar va 
cintări sub 230 kgf, va putea transporta o greutate utilă de pînă la 300 
kgf (condiţii terestre) inclusiv cei doi astronauți, cu o viteză sub 20 
km/oră, realizată cu ajutorul antrenării celor patru roţi înalte de 80 
cm fiecare avind un motor electric cu turație variabilă, alimentate de 
la două baterii zinc-argint. Vehiculul, realizat de firma «Boeing» pentru 
N.A.S.A., poate fi folosit în condiţiile unei variații a temperaturii de 
300 de grade, peste mici crevase și pe un teren prăfos în zone cu deni- 
velări de pină la 15 grade. Cele două locuri mobile, permit rotirea 
astronauţilor cu 80 de grade și sustinerea rucsacurilor care asigură 
viaţa acestora pe Lună. 


1. — Timp de zece ani a aşteptat 

Alan Shepard primul său pas pe Lună: 
fotografiat de Ed. Mitchell, 

Shepard a coborit din «Antares» 

și pune piciorul pe solul accidentat 

din Fra Mauro. 

2. — Urmele lăsate în praful selenar de roțile 
«ricșei lunare»; ele sint sinuoase 

deoarece au fost evitate craterele și rocile mar 
astronauții au fost jenați de salturile 
căruciorului, care a avut pneurile 

foarte umflate și o greutate prea mică 

(6,75 kgf în condiţiile lunare). 

3. — Shepard și Mitchell au imortalizat 

pe peliculă momentul decolării de pe Lună; 
se pot observa uneltele, aparatele și căruciorul, 
abandonate pe Fra Mauro, 

precum și imaginea dată de aparatul lor 
A. Pe Lună sint acum ambii astronauți: 
după coborirea lui Mitchell din «Antares», 

ei au instalat o cameră TV şi pe rind, 

apoi Împreună, s-au fotografiat 

B. Cu ocazia primei ieșiri extravehiculare. 
astronauții au montat complexul de aparate 
ALSEP, reflectorul laser etc. 


Un fel de negură s-a lăsat de citva timp 
peste orașul Neapole. Vezuviul a începu! 
din nou să fumege. Localnicii ştiu ce 
înseamnă asta: trezirea bruscă a unui vulcan 
cum e Vezuviul, care părea stins, poate să 
aducă multă jale, durere și suferință. 

Erupția catastrofică din anul 79 î.e.n. a 
provocat dispariţia a trei orașe: Pompei, 
Stabies și Herculanum. Mii de oameni 
şi-au găsit moartea, fie în fuga lor disperată 
spre țărmul mării, fie căutind un adăpost, 
dovedit iluzoriu. Un ținut înfloritor a fost 
transformat în pustiu. Dar după citeva 
decenii vegetaţia a înflorit iarăşi, acoperind 
cu bogatul ei fluviu verde sinistrele întinderi 
de pulberi cenușii. Amintirea catastrofei 
se șterse curind din mintea oamenilor, 
chiar dacă vulcanul continua să-și profileze 
contururile lui pe cerul albastru. Mulţi 
dintre localnici aveau chiar un fel de afec- 
tiune pentru vulcanul lor, ca un fel de 
miîndrie de a avea printre ei acest oaspete 
supărător, desigur, dar totuși celebru. 

A trebuit să treacă multe sute de ani 
pentru ca Vezuviul să se miște din nou, să 
ragă şi să arunce iarăși spre cer limbile de 
flăcări înalte, portocalii, roşii sau violacee. 
1906, 1929 și 1944 au fost ani plini de încer- 
cări pentru populația de pe coastele Ve- 
zuviului. Să se întimple acum același lu- 
cru? Vezuviul să erupă şi să înece din nou 
în valuri de lavă fumegindă ogoarele, atit 
de greu muncite, casele, cu atita trudă 
înălțate? 

Răspunsul, destul de dificil, nu ni-l poate 
da decit unul dintre acei oameni care 
încearcă să studieze erupțiile vulcanice, 
încearcă să le analizeze mecanismele, să 
le înțeleagă cauzele, se străduiesc să le 
descopere legile și, datorită lor, să le 
prevadă, într-o anumită măsură, dezlăn- 
țulrile. Ne-am adresat deci lui Haroun 
Tazieff, ca unul dintre cei mai apreciaţi 
vulcanologi din lume. 

— Credeţi într-adevăr că ne putem 
aștepta la o nouă erupție a vulcanului 
peste cel mult o jumătate de an"? 

— Vulcanii ținuți sub observaţie știinţi- 
fică în mod permanent se numără pe de- 
getele unei singure miini. Dintre aceștia, 
Vezuviul e, cu siguranţă, cel care se bucură 
de cea mai mare faimă în lume. 

El a fost extrem de activ pînă în 1944. De 


x 
La inceputul acestui an, ziarele anunțau că 
Vezuviul a început din nou să fumege, iar specia- 
liştii apreciau că cel mult peste o jumătate de an 
va avea loc o nouă erupție. 
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De vorbă cu vulcanologul HAROUN TAZIEFF despre: 
eventualitatea unei erupții a vulcanului; 
cele două metode de studiere a fenomenelor eruptive; 
coboririle în craterele vulcanilor Izalco și Niragongo ; 
lacul de lavă din fundul vulcanului congolez; 
cheia care ar deschide poarta misterului 
proceselor magmei din adîncuri, 


atunci a intrat într-o perioadă de calm, a 
cărei durată — care poate fi de citeva săp- 
tămiîni sau de citeva secole — este impre- 
vizibilă. ; 

De altfel, cele mai mari, mai fulgeră- 
toare catastrofe vulcanice au succedat 
întotdeauna unui somn foarte lung. Aceasta 
este lesne de înțeles, căci violența explo- 
zivă a unei erupții depinde, în mare măsură, 
de presiunea pe care o exercită gazele, ini- 
tial dizolvate în magmă. Cind presiunea 
externă scade, dintr-un motiv sau altul, 
gazele se degajă din soluție. Dacă nu se 
pot împrăștia în mod liber în atmosferă, 
ele se îngrămădesc sub coșul vulcanic al 
stincii, care astupă galeria vulcanică. Cu 
cît trece timpul, cu atit cantitatea acestor 
gaze crește, ca și tensiunea pe care ele o 
exercită, iar forța latentă a erupției se mă- 
rește si ea. 

In cazul de față există toate datele ca să 
putem afirma că ne aflăm într-adevăr în 
fața unei noi erupții a Vezuviului. 

— Nu s-ar putea cunoaște, cu aproxi- 
mație, desigur, gradul viitoarei erupții? 

— Din păcate, nu. Toate studiile vulcano- 
logice întreprinse pînă acum de specialiști 
nu ne-au putut oferi încă posibilitatea de a 
putea stabili cu precizie momentul erupției 
și nici intensitatea ei. 

De aceea, ne aflăm și astăzi în situația 
dureroasă de a nu putea lua vreo hotărire: 
evacuarea populației sau menţinerea ei pe 
loc decit în momentul cînd erupția s-a și 
produs. Or, atunci, cum ştim prea bine 
din atitea și atitea tragice experienţe, este 
aproape întotdeauna prea tirziu. 

— Ce împiedică această cunoaștere? 

— Înainte de a da un răspuns întrebării 
dv. permiteți-mi să vă explic, în citeva cu- 
vinte, cele două metode, foarte distincte, 
folosite azi pentru ținerea sub observație a 
vulcanilor activi. 

Prima reclamă instalații și un personal 
științific și tehnic permanent, ceea ce 
înseamnă cheltuieli destul de mari. Această 
metodă este aplicată la vulcanii Asamo, 
Aso si Sakuroiima (Japonia). Kilauea (in- 
sula Hawai) și Kliutchi (peninsula Kam - 
ciatka). Aci sînt instalate rețele de seismo- 
grafe, ceea ce permite determinarea epicen- 
trelor și intensităților cutremurelor. Se mă- 
soară continuu modificările solului, care, 
rînd pe rînd, se umflă și se dezumflă, după 
mişcările topiturilor magmatice aflate în 
adincime. Termometre înregistratoare sînt 
instalate în fumerole, ale căror variații de 


temperatură sint un simptom important, 
așa cum sînt variațiile compoziţiei chimice 
a gazelor care se degajă din fisurile crate- 
rului. Studiul continuu al acestor diverși 
parametri duce la o cunoaștere din ce în ce 
mai aprofundată a caracterului fiecărui 
vulcan — şi orice vulcan este tot atit de 
personal, tot atit de deosebit de alții cum 
este un om de alt om — şi a posibilităților 
din ce în ce mai mari ale prevederii momentu- 
lui şi locului precis unde erupția se va pro- 
duce. 

A doua metodă de a studia fenomenele 
eruptive, mai «sportivă», adeseori, prin for- 
ta lucrurilor, și mai îndrăzneață, este aceea 
a expedițiilor scurte pe vulcani. Aci, în 
cursul a citorva săptămini, specialiștii se 
străduiesc să recolteze un maximum de 
informații si de observatii directe făcute la 
gura craterelor. Această metodă presupu- 
ne eforturi fizice repetate și o tensiune ner- 
voasă destul de prelungită. Dar rezultatele 
care se pot obține de la aceste raiduri sînt 
mai semnificative decit cele realizate prin 
metodele mai «clasice», dacă pot spune 
așa, ale observatoarelor cu post fix. 

În căutarea unei metode mai bune de 


“cunoaștere a acestui fenomen, al cărui 


acces fizic este dificil, studierea magmei 
este esenţială. Topiturile magmatice aflate 
în adincuri (amestecuri încă misterioase 
de stinci în fuziune. de minerale deia crista- 
lizate sau în curs de formare și de compuşi 
volatili dizolvați în lichidul incandescent) 
vor rămine în afara cunoașterii noastre 
atita timp cit mijloace tehnice suficient de 
mari nu vor fi puse la dispoziția specialiști- 
lor pentru ca, ajutindu-se de ele, să poată 
«fora», dincolo de baza ei, scoarța Pă- 
miîntului. 

Dar în lipsa topiturilor magmatice din 
adîncuri no! putem avea acces la derivatele 
lor, lava și gazul vulcanic. Totuși acest 
acces este deseori dificil, periculos, chiar 
imposibil. Fireşte, te poți apropia ușor de 
lavele revărsate, dar aceste lave, puternic 
degazate, nu oferă pentru studiu aceleaşi 
avantaje pe care le dau lavele juvenile din 
crater (acelea care mai fierb încă şi sint 
bogate în vapori, emanații, sublimate), care, 
după citeva clipe de cînd au început să 
iasă afară, se împrăștie în atmosferă sau se 
scurg pe pămint. De aceea, noi, specialiștii, 
care folosim această din urmă metodă, 
încercăm să ne facem dozajele, măsurăto- 
rile și prelevările chiar la craterul vulcanului 
în erupție. Încercăm, de fiecare dată, dar nu. 


reuşim acest lucru decit rareori, 

Dacă am izbuti, atunci am reuși, poate, 
să determinăm și momentul exploziei vulca- 
nilor. 

— Totuși dv. și alți echipieri de-ai dv. 
ați privit de aproape citeva cratere! 

— Da! pe Merapi, în Java, unde, cu vechiul 
meu prieten Abbruzzese și tînărul meu 
prieten Zen, am escaladat «domul» de 
lavă viscoasă care se umfla cu încetul; pe 


Bromo, tot în Java, unde Zen, pe atunci un 
vulcanolog în devenire, m-a însoțit pînă la 
abisul vertical, care se termina tocmai în 
fundul impresionantei pîinii de cenușă; pe 
Sakurojima, în sudul lui Kyu-Sha (Japonia), 
unde Pierre Bichet a trebuit să mă urmeze 
prin impresionantele explozii de tip vulca- 


nic, care, la aproape jumătate de oră, 
proiectau la sute de metri înălțime — în 
mijlocul obișnuitului panaș cu circumvo- 
luţii — blocuri de stincă și de lavă. Am mai 
cercetat și craterul vulcanului Izalco, din 
America Centrală, unde Bichet, deși era 
convins de nebunia mea, a stat pe buza 
unul crater în plină erupție. Aici, într-adevăr, 
«teatrul» în care ne aflam ieșea din comun 
și trebuia să al deja o lungă experienţă a 
acestor lucruri ca să eviți orice primejdie. 
Dar noi am rămas acolo o săptămină în- 
treagă și am obervat că, în fiecare zi, odată 
cu zorile, gurile craterului, care toată noap- 
tea zvirleau spre cerul înroșit de flăcări 
lavă, cenușă și gaze, redeveneau calme, 
de un calm relativ, 

— Ce constatări ați putut face pe 
vulcanul Izalco? i3 

— Am fost uluit că nu descopăr aici abisul 
obişnuit al unui crater căscat; dimpotrivă, 
acesta era obturat de acumularea «bom- 
belor» de lavă incandescente pe care coșul 
de alimentare le împroșca aproape înconti- 
nuu, iar în locul unei pîinii vaste ne aflam 
pe marginea unei farfurii scobite. 

Am voit să ating-buza unuia dintre cele 
patru cratere, să arunc o privire înăuntru, 
curios să ştiu dacă lava care clocotește în 
el avea sau nu aspectul aceleia a vulcanului 
Stromboli. Am coborit deci cu pași pru- 
denți în scobitura farfuriei. Înăuntru era 
foarte cald. Era prima oară cind trebuia 
să merg pe un asemenea crater și nu pu- 
team cunoaște eventualele dificultăți, așa 
că mă opream la fiecare trei pași ca să 
scrutez acest ciudat teren negru, facut din 
bulgări de bazalt aglutinat. Dar aceste 
opriri, oricît de scurte erau, lăsau căldura să 
pătrundă din ce în ce mai mult prin tălpile 


de cauciuc ale cizmelor mele și cînd am 
ajuns în mijlocul cuvetei, largă de vreo sută 
de metri și lungă de vreo zece, tălpile pi- 
cloarelor îmi ardeau atit de tare încît am 
fost silit să fac cale întoarsă, renunțind doar 
la cei zece sau cincisprezece pași care 
mă mai despărțeau încă de galeria cea mai 
apropiată. Sărind din ridicătură în ridică- 
tură, am ajuns repede la marginea craterului. 

Cobortrea, după oboseala nervoasâ pe ca- 
re o cunoscusem, ni s-a părut grea.Blocurile 
instabile, deranjate din echilibrul lor precar, 
se rostogoleau în salturi din ce în ce mai 
mari, straturile de zgură și de lapili se pu- 
neau în mișcare, curgeau în avalanșe cenu- 
șii, și oboseala fizică a ultimelor şase cea- 
suri se adăuga efectului de destindere a 
nervilor. În timp ce urcam cu greu panta 
plină de cenușă a lui Cerro Verde, o explo- 
zie formidabilă ne-a țintuit locului. Privind 
în urmă, am văzut o puternică coloană de 
fum negru înălțindu-se repede deasupra 
craterului spre a se desface, o mie de metri 
mai sus, într-o umbrelă sinistră... Bichet 
și cu mine ne-am privit o clipă fără să 
spunem nimic, apoi ne-am întors din nou 
privirile spre vulcan. Blocurile de stinci și 
grohotișuri cădeau acum ca grindina pe tot 
craterul, pe toată partea superioară a co- 
nului, și praful gros pe care Îl stirnea impac- 
tul lor estompa treptat silueta muntelui. 

— Împreună cu coechipierii dv. ați 
încercat să coboriți în iulie-august 1958 
în al doilea crater, apoi în august 1959 
în al treilea și cel din urmă crater al 
vulcanului Nicogongo din Congo. Ce 
rezultate ați obținut? 

— Vulcanul Nicogongo, vulcan activ, a 
cărui puternică siluetă domină, de la cei 
2 000 m înălțime, tirgul Gona, închide în 
fundul spaţiului lui de 400 m un lac de lavă 
incandescentă. Nu există azi decît un sin- 
gur loc pe lume unde un crater închide un 
lac de lavă lichidă; acesta este vulcanul 
Kilauea din Hawai. 

Pină în 1948, cînd am reușit să ajung pe 
marea platformă a acestui vulcan, nici nu 
se știa măcar că pe fundul lui se află sin- 
gurul lac de bazalt topit din lume, care 
luminează cerul ecuatorial cu luminile lui 
ciudate. Încă și acum, cînd coboririle noas- 
tre în craterul vulcanului au dovedit că acest 
lucru se poate realiza, vulcanul rămine 
«tabu» și nimeni nu cunoaște încă natura 
exactă a lavelor care clocotesc și vu- 
iesc acolo. 

— Ce rezultate ați obținut în urma ex- 


pediției din 1958? 

— Această a doua expediție ne-a dat 
posibilitatea să ne aflăm la o distanță de 
numai 30 m de lacul de lavă, pe care îl mai 
contemplasem cu zece ani în urmă. De 
astă dată eram hipnotizaţi, căci distanța 
scurtă dintre el și noi schimba totul. Am 
încercat de mai multe ori, aplecaţi deasupra 
marginii platformei, să filmăm cit mai mult 
posibil jocurile monstruoase ale acestor 
«fîntîni» de lavă. 

Din fericire, noi purtam costume calori- 
fugene, care nu absorbeau decit 20 la sută 
din căldură, așa că puteam rămine cit de 
mult voiam ca să filmăm mecanismul mis- 
terios al lacului și să-i măsurăm tempera- 
turile. Acestea oscilau între 850°C, în părțile 
cele mai reci, și 1060C, chiar în centrul 
galben al celor mai calde «fintîni», 

Aşa cum observasem în cursul expe- 
diției din 1948, activitatea lacului părea 
legată de un ciclu, de altfel neregulat, dar 
ale cărui faze le regăseam mereu. De 
asemenea, nivelul lui scădea. Astfel, în 
cursul celor trei săptămini petrecute în 
crater am putut constata, de la o zi la alta, 
variații de ordinul a 5 m în mai puțin de 
24 de ore. 

— Dar în coborirea din 1959? 

— Ne-am ocupat să măsurăm tempera- 
turile, să luăm eșantioane ale rocilor în 
fuziune, să facem analiza chimică a gazelor, 
să filmăm și să fotografiem scurgerea 
materiei incandescente. 

Într-adevăr, timp de săptămini întregi 
acest mare vulcan în activitate a fost ascul- 
tat și măsurat nu numai în ceea ce privește 
polul lui de atracție intensă, care îl consti- 
tuia lacul tăinuit în fund, la 430 m sub baza 
superioară a craterului, ci pretutindeni. 

— Apreciaţi că rezultatele obținute 
pînă acum vă vor fi de folos în studierea 
Vezuviului? 

— Firește că da. Experienţa grupului de 
specialiști, plin de dinamism, creat în 1960, 
alcătuit din geologi, fizicieni și chimiști, 
care, sub conducerea lui Alfred Rittman, 
profesor la Universitatea din Catana, di- 
rectorul Institutului vulcanologic din Etna 
și președintele Asociaţiei internaționale de 
vulcanologie, a putut întreprinde studie- 
rea vulcanilor Etna și Stromboli, ne este 
deosebit de utilă. Acum vom încerca ace- 
lași lucru, fiindcă se cunoaște prea bine ce 
pot să însemne miniile Vezuviului — vulca- 
nul cunoscut de toată lumea, dar încă nu 
îndeajuns de bine studiat de vulcanologi. 


Interviu de PAUL B. MARIAN 


CETATEA 


SEVERINULUI 


UNA DIN PORȚILE ŢĂRII ROMÂNEȘTI 


Într-un loc înalt, 

bine ales pentru supravegherea Dunării, 
ruinele Cetăţii Severinului, 

cu maiestuosul turn de nord-est, 

își păstrează și astăzi ceva din nimbul 
de măiestrie și forță pe care l-a iradiat 
timp de aproape trei secole 

la una din porțile Țării Românești. 
Constituind cheia unei importante 
căi de comunicație — Dunărea, 
pămîntul Severinului a fost viu disputat 
de către străini și dirz apărat 

de către strămoșii noștri. 


CE SPUN RUINELE SEVERINULUI 


Distrusă de turci definitiv în 1524, cetatea 
nu se va mai reface niciodată. Astăzi, valo- 
rificînd cercetările făcute anterior de Cezar 
Bolliac și Alex. Bărcăcilă, la care se adaugă 
rezultatele obținute de către specialiștii de 

la Muzeul Porţile de Fier, începem să avem 
o imagine din ce în ce mai clară asupra 
monumentului. În mare, Cetatea Severi- 
nului se prezintă sub forma unui dreptunghi 
neregulat, cu două incinte din epoci dife- 
rite, dintre care incinta interioară este mai 
veche. În interior, singura construcție care 
se mai păstrează, sub forma unor zidării de 
diverse înălțimi, este biserica sau, mai bine 
zis, ruinele celor două biserici suprapuse. 

Cele două incinte se păstrează, într-o 
stare mai mult sau mai puţin bună, pe latu- 
rile de vest și nord. Latura de sud a fost 
afectată de lucrările de amenajare a por- 
tului, a căii ferate, precum și a bulevar- 
dului Dunărea . Pe această latură lipsesc 
zidurile incintei exterioare ce închideau 
cetatea spre Dunăre, răminind numai in- 
cinta exterioară, cu cele două turnuri de 
vest și de est. 

Din incinta exterioară se mai află numai 
două adaosuri, ce se prelungesc spre Du- 
năre pe cele două laturi de est și vest, 
precum și două prelungiri tot spre Dunăre, 

la cele două turnuri, și un contrafort la tur- 

nul de sud-vest. Pe latura de nord aparti- 
nînd incintei interioare străjuiește, drept și 
falnic, peretele de nord al turnului de nord- 
est, ce se păstrează la o înălțime de apro- 
ximativ 20 m, avind încă trei ochiuri des- 
chise, prin care luptătorii puteau să înfrunte 
dușmanul. 

Incinta exterioară pe latura de est are și 
ea două bastioane deschise pentru artilerie. 
Dar foarte important este faptul că sub in- 
cinta interioară se găsește un strat masiv 
de lemn carbonizat si pămînt înrosit, dato- 
rac unui puternic incendiu care a mistuit o 
construcție de lemn și pămînt. Ea nu poate 
să fie decit o fortificație a autohtonilor și 
constituie un bun ciștigat din punct de ve- 
dere istoric privind originile şi evoluția 
i timp a Cetătii Severinului. 

Această fortificaţie de pâmint, despre 


care stim în momentul de față destul de 


M. DAVIDESCU 


puţin şi numai pe baza săpăturilor arheolo- 
gice făcute pe latura de sud a cetății, mar- 
chează un început de organizare militară 
şi politică a unei populaţii care nu putea 
să fie decit românească, la sfirșitul secolului 
al XII-lea și începutul secolului al XIII-lea, 
cunoscută sub denumirea de Țara Severi- 
nului. 

Andrei al Il-lea, regele Ungariei, luptind 
sub zidurile Vidinului, cucerește vechiul 
pămint al Ţării Severinului, organizindu-l ca 

«Banat», spre a-i servi drept sprijin în poli- 
tica sa balcanică; dar o stăpinire efectivă 
şi organizată ungurească asupra acestui 
teritoriu n-a putut avea loc decit după năvă- 
lirea tătarilor, în 1241. Astfel, pentru preîn- 
timpinarea unei noi invazii tătărăsti, în 1247. 
regele Bella al IV-lea i-a adus in ţară pe 
cavalerii ioaniţi, pe care i-a așezat la vadu- 
rile Dunării, în anumite condiţii atit pentru 
rege cît şi pentru ioaniţi. Cunoscut sub 
numele de «Diploma loaniţilor», actul din 
1247 exagera în mod evident drepturile de 
suveranitate ale regelui maghiar asupra 
ținuturilor dintre Carpaţi și Dunăre. 

Se consideră că reședința cavalerilor 
ioaniţi se afla, în acea perioadă, în Cetatea 
Severinului, pe care ei și-au construit-o, 
ținînd seama că vechea fortificație din lemn 
și pămînt fusese distrusă de tătari. Lor li se 
atribuie prima incintă a cetății. 


SEVERINUL ȘI PRIMELE FORMAȚII 
POLITICE ROMÂNEȘTI 


Dar Cetăţii Severinului şi teritoriului 
rdin jur le-a fost dat să joace un rol dintre 
cele mai importante în ciștigarea indepen- 
denței și consolidării statului feudal al Ţării 
Românești în timpul lui Basarab |. 

loaniții nu s-au putut menține multă vre- 
me în cetățile construite de ei. Banatul Se- 
verinului a fost astfel pustiit de bulgari în 
1260, iar formațiunile politice românești de 
la sud de Carpaţi au folosit orice împrejurare 
pentru dezvoltarea lor. Întinderea autorită- 
ţii politice a voievozilor români a continuat 
fără întrerupere începînd cu ultimii ani ai 
secolului al XIII-lea, cind. se desfășoară o 
activitate vie în cadrul procesului de crista- 
lizare și închegare într-un organism politic 
corespunzător. Rezultatul acestui proces 


este recunoașterea lui Basarab | ca mare 
Voievod al Ţării Românești. Ştirile contem- 
porane cuprind amănunte cu privire la cau- 
zele războiului pornit de regele Ungariei 
împotriva lui Basarab și vorbesc de stăpi- 
nirea pe nedrept de către Basarab a unor 
ținuturi ungurești. Prin ținuturi ocupate de 
Basarab se înțelege probabil și Ţara Seve- 
rinului. Războiul este hotărit la Posada, în 
același an cînd românii cîștigă una din pri- 
mele și cele mai frumoase victorii împotriva 
cotropitorilor. După această dată au loc 
vremelnice și puţine schimbări. Tara Seve- 
rinului pînă la Orșova face parte din terito- 
riul Ţării Românești. 

Urmașii lui Basarab |, Nicolae Alexandru 
Basarab şi apoi Vladislav Vlaicu, sînt stă- 
pîni peste Severin. Numai o stăpinire efec- 
tivă şi bine statornicită i-a permis lui Vla- 
dislav Vlaicu (1364—1377) să zidească, cu 
ajutorul călugărului Nicodim, prima mă- 
năstire din Tara Românească, şi asta toc- 
mai la fruntariile de sud-vest ale țării. Tot 
această stăpinire efectivă şi de durată îl 
determină probabil pe Vlaicu să fie cel care 
să dispună înființarea celei de-a doua mitro- 
polii a Ţării Românești la Severin — ca o 
măsură de stăvilire a catolicismului spre 
Tara Românească. 

Ştiut este faptul că cetatea .și teritoriul 
din jur cunosc o înflorire în timpul stăpinirii 
ei de către Mircea cel Bătrin. În titulatura sa 
din documentele pe care le emite cancelaria 
domnească se specifică «ai Banatului de 
Severin domn». Mircea a întemeiat și o 
dregătorie specială — «Bănia Severinului», 
care avea un caracter militar. În Cetatea de 
la Severin, venind dinspre Tismana, se în- 
tilnește Mircea cel Bătrin cu Sigismund de 
Luxemburg, pentru a încheia o înțelegere 
comună în vederea apărării țărilor respec- 
tive de pericolul turcesc. 

După anul 1418, se produce o schimbare 
de forțe la Dunăre. Mihai |, fiul și urmaşul 
lui Mircea, conduce ţara în condiții destui 
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În titlu: maiestuosul turn de nord-est a! 
Cetăţii Severinului. 

Latura de sud a străvechii cetăți a Severi- 
nula așa cum arată astăzi în urma restau- 
rărilor 


MICROCURS 
DE PSIHOLOGIE 


A ÎNVĂȚĂRII 


STRATEGIILE 
INVATARII 


Prof. univ. dr. docent 
PAUL POPESCU-NEVEANU 


Învățtăm pentru ca îmbogățindu-ne și adincindu-ne fondul de 
cunoștințe să ne extindem posibilitățile de acțiune. Dictonul «a 
şti înseamnă a putea» necesită precizări în ce priveşte înțelesul lui 
«a şti ». Neindoielnic, ştii după cum afli și după cum înveți. În 
genere ceea ce ştii este expresia rezultativă a conţinutului și mo- 
dalității învăţării. Se constată de aceea mari variaţii în conţinutul și 
modalitățile lui «a ști». Sint niveluri de cunoaștere, mai precis 
efecte comparative ale învăţării, eșalonate pe trepte, de la superfi- 
cial la profund, de la studiu la maximal activ, de la șablon la crea- 
tiv, Pentru a ilustra aceste niveluri, vom înfățișa citeva situații sau 
cazuri bine cunoscute din experienţa verificării la lecţie sau exa- 

' men a cunoştinţelor școlare. 

1. Întrebat, elevul intră în derută, nu poate răspunde semni- 
ficativ, dar susține cu ardoare că știe. Chiar ajutat indirect, nu 
poate formula un răspuns satisfăcător. Cind i se arată textul din 
manual sau i se relatează în citeva fraze răspunsul, elevul declară, 
convins, că ar fi știut. Dar dacă este pus să vorbească, chiar şi 
după ce a aflat răspunsul, intervin defectiuni. 

Ce s-a întimplat? Elevul totuși a învățat ceva. El era «familia- 
rizat» cu materialul. ÎI recunoaște. dar nu-l poate reproduce. 
De aici, iluzia că știe foarte bine. Nu știa decit, poate, pe sfert. 
El nici acasă nu s-a verificat pe sine să vadă dacă poate spune 
fără carte sau caiet, dacă poate redacta autonom o teză fără să 
consulte în acelaşi timp sursele. Reproducerea trebuie executată 
ca atare, ea nu rezultă cu ușurință din repetate lecturi. 

2. Elevul răspunde fragmentar, trece de la o cunoștință la 
alta fără a face legături logice, are lacune, este nesigur pe sine 
în expunere și uneori confuz. Cauza rezidă în faptul că învăţarea 
nu a fost sistematică și complexă. Elevul relatează frinturi reți- 
nute din lecție sau lectura manualului. Pentru că nu le-a coordo- 
nat logic în prealabil, nu poate s-o facă nici în momentul răs- 
punsului. 

3. Dacă se cere expunerea unui subiect care dispune de un 
echivalent în lecţii și manual, elevul vorbește sau scrie curgător, 
reproducind frazele profesorului întocmai sau ale manualului, 
şi de aceea nici nu poate folosi decit frazele învăţate, și aceasta 
într-o ordine strictă. Profesorul poate cădea victimă iluziei că 
elevul «știe» la perfecţie. Iluzia se spulberă ușor dacă cerem un 
răspuns fragmentar, dacă solicităm o reordonare a materialului, 
explicarea unor fapte sau efectuarea unor comparații. În atare 
situații, elevul își pierde firul, repetă mereu aceleași fraze, încearcă 
să o ia de la capăt etc. De la o expunere ce pare din exterior ire- 
proșabilă, el ajunge într-o situaţie critică, penibilă. Acum pare 
că nu mai ştie nimic. 

Într-adevăr, elevul, de fapt, stie foarte puțin pentru că şi-a 
insușit mai mult o înşiruire de cuvinte decit un sistem de idei. 
Învăţarea a fost formală, cuprinzind forma și nu fondul de gindire 
şi semnificaţii, raționamentele. 

Deoarece nu s-a realizat înțelegerea propriu-zisă a materia- 
lului, el nu poate fi stăpinit decit la nivelul unei recitări, văduvite 
de înțelesuri. 

4. Răspunzind, elevul folosește un plan propriu şi dovedește 
în exprimare o relativă independenţă față de manual și lecţie. 
Unele din legăturile care le face sint însă superficiale, altele 


eronate. Este evident că el a depus un efort pentru a înțelege ma- 
terialul, dar nu a obținut rezultatele cele mai bune. In discuţie cu 
profesorul el rămine totuși activ și poate să-și corecteze cunoș- 
tințele. 

5. Exprimarea elevului este personală şi coerentă chiar dacă 
mai trădează unele defecţiuni în formulare. Întrebările suplimen- 
tare puse de examinator nu-l derutează, ci, dimpotrivă, îl ajută să 
facă o relatare mai amplă şi să întrevadă noi raporturi între idei. 
Neindoielnic, elevul și-a asimilat cunoștințele pe care le cuprin- 
dea lecţia, însă el nu le stăpineste în așa măsură încît să le poată 
aplica în domenii noi şi să rezolve probleme care îl surprind prin 
factura lor neobișnuită. 

Învăţarea a rămas în limitele unul artiticialism didactic. 

6. Elevul răspunde cu siguranţă de sine, reușind să stabi- 
lească raportul nu numai între datele lecţiei sau capitolului în 
discutie, dar si între diversele capitole ale materiei de studiu. El 
a prelucrat materialul în așa fel încit este capabil atit de abstrac- 
tizări cît şi de concretizări; de aceea nu este lipsit de posibili- 
tatea de a face aplicaţii și de a rezolva probleme de un tip neo- 
bișnuit. Ne referim la acele probleme rezolvabile cu ajutorul cu- 
noștinţelor și metodelor cunoscute chiar și în cazul în care se 
produce o restructurare a deprinderilor de gindire, elevul mani- 
festind flexibilitate mintală. 

7. Răspunsul elevului este surprinzător prin aceea că vine cu 
elemente noi, constind din întrebări, informaţii inedite. observa- 
ţii critice sau unele ipoteze personale. Chiar dacă nu tot ceea ce 
susține elevul este convingător sub raport științific rezultă totuşi o 
notă de originalitate, care se sprijină pe o bună cunoaștere a mate- 
rialului de bază. Se dovedește că tinărul a fost maximal activ și per- 
sonal în învăţare. căutind nu doar să știe pe de rost, ci să-și lămu- 
rească pentru sine problemele, să-și rezolve indoielile și să-şi 
acopere lacunele. 

Uneori din aceste tendinţe spre nou rezultă, dacă nu desco- 
periri și invenții, cel puțin strategii creative împlintate pe toată 
viața în personalitatea celui care acum este elev. 

Cele șapte situaţii sînt înşiruite ierarhic de la cea mai fasti- 
dioasă pină la situația optimă. Apariţia fiecăreia dintre situații 
este dependentă de strategia pe care o aplică cadrul didactic 
în predare şi de strategia după care se conduce elevul în studiul 
individual. În primele trei situaţii, elevul învaţă prin memoria sim- 
plă, degaiată de un etort de gindire şi imaginare autentică. Rezul- 
tatele parțiale sau integrale reproductive sînt dependente numai 
de efortul de memorie. 

Eficiența învăţării este însă foarte slabă și, sub raport intelec- 
tual, eşecul te pindește la fiecare pas. Pe această cale a memoriei 
exclusive nu pot fi învăţate decit acele elemente ale obiectului de 
studiu care nu sint susceptibile de interpretare logică, cum ar fi 
denumirile și datele cifrice. 

Situaţiile 4 și 6 relevă un efort de gindire, o strategie a înțele- 
gerii și prelucrării materialului. Acum, memoria este subordo- 
nată gîndirii, devine o implicaţie a ei și de aceea se realizează cu 
mai multă ușurință. 

Căutind să înţelegi, să faci comparații, să rezolvi probleme, 
fixezi mai bine materialul. Este adevărat, uneori sint necesare 
acțiuni speciale de memorare, dar nu acestea sint decisive. 

Dictonul antic «repetitia mater studiorum» se dovedește a fi 
cel puţin imprecis. Un savant arată că repetiţia este mai degrabă o 
mamă vitregă a învăţăturii, adevărata mamă fiind prelucrarea acti- 
vă a cunoștințelor, aplicarea lor în practică și dezvoltarea de pro- 
bleme. Situaţia are la bază un stil inteligent de învăţare çu efecte 
salutare în ce privește exersarea și îmbogățirea inteligenţei. 

Superioară însă inteligenței este creativitatea. Aceasta se 
manifestă în principal prin posibilitatea de a pune probleme noi 
şi de a inova procedee de rezolvare, cînd acestea lipsesc, dea 
formula ipoteze și de a ajunge la rezultate originale. Tendinţele 
creative răzbat abia în situaţia 7. Aşa cum arată Guilford, năzuin- 
tele creative se propagă printr-un stil de gindire aparte, care nu 
este rigid și unilateral, nu se zbate în alternativa alb-negru, ci 
dispune de plasticitate, ține seama în același timp de o multitu- 
dine de factori şi acceptă concomitent mai multe soluții. Este 
modalitatea de gindire divergentă, la care se adaugă fantezia 
socotită de Osborn facultate principală a creaţiei. 

În urmă cu o jumătate de secol, psihologul german Seltz 
arată că activitatea intelectuală a omului dispune de trei niveluri: 
reproductiv, productiv şi creativ. In cazuistica didactică înfățișată 
de noi, la primul nivel intră situaţiile 1-4, cea de-a 5-a situaţie este 
intermediară, a 6-a este productivă, iar a 7-a este creativă. Seltz 
arată că nu e posibilă producţia intelectuală fără o bază repro- 
ductivă, după cum nu e posibilă creaţia imaginară fără producti- 
vitate logică. Nu se pune deci problema de a neglija în învățare 
procesele intelectuale de bază. Important însă este ca încă de la 
început, din familie, grădiniță şi clasele primare, să se realizeze o 
învătare complexă şi activă, care să contină concomitent atit 
elementele reproductive cit si elementele productive si creatoare. 
Este fundamental greșită ideea că la început doar memorezi, 
apoi gindești și foarte tirziu devii creator. J. Bruner propagă 
stilul de învăţare «prin descoperire», în care elevii sînt activi, 
manifestă curiozitate, își pun mereu întrebări și rezolvă probleme 
noi, avind oarecum impresia că ei sint autorii cunoștințelor pe 
care le însuşesc. Este o modalitate de învățare infinit superioară 
celei ce ține de memorarea mecanică și se stigmatizează uzual 
prin termenul de «toceală». 

Singura strategie valoroasă a învăţării este cea produc- 
tiv=creativă. 


Com bd ta o ez 


Înainte de a ne referi la interesantele fotografii 
care ilustrează aspecte de la fabrica de oxigen a 
Combinatului siderurgic din Galaţi, să ne oprim 
puțin asupra impetuoasei dezvoltări a producţiei 
de oțel, la care o contribuţie de seamă şi-a adus-o 
şi introducerea oxigenului în procesul de obținere 
a prețiosului metal. 

Ritmul înalt de creștere a producţiei siderur- 
gice din ultimele decenii, în întreaga lume, a fost 
posibil mai ales ca urmare a aplicării pe scară 
largă a noilor soluții tehnologice, bazate în prin- 
cipal pe folosirea unor agregate de mare capaci- 
tate și pe intensificarea procesului de elaborare 
a oțelului prin utilizarea oxigenului de mare 
puritate. Acest lucru a devenit evident în special 
în ultimii douăzeci de ani, cînd în producția de 
oțel s-a terminat cu hegemonia cuptorului Mar- 
tin, moment intervenit odată cu folosirea con- 
vertizoarelor cu insuflare de oxigen în stare 
pură, ca agent chimic de intensificare a arderilor. 

Oxigenul a început să joace un rol și în opera- 
tiile de laminare, fiind utilizat pentru curățirea 
lingourilor sau a laminatelor prin flamare. El a 
pătruns și în furnale, intensificînd procesele și 


economisind alți combustibili, în special cocsul. 

lată citeva date concludente în domeniul pro- 
ducției oțelului, legate de utilizarea din ce în ce 
mai intensivă a oxigenului. Din cele 540 de mi- 
lioane de tone de oțel produse în întreaga lume 
în anul 1970, peste 30%, au fost elaborate în con- 
vertizoare cu insuflare de oxigen. lar dacă mai 
adăugăm faptul că la încă 10—15% din cantitatea 
totală de, oțel a fost folosit oxigenul pentru inten- 
sificarea proceselor din cuptoarele Martin și 
electrice devine evident că oxigenul constituie 
un element vital în siderurgie. Calculele de pros- 
pectivare arată că la sfîrșitul acestui deceniu pro- 
ducția de oțel va fi în jurul cifrei de 1 miliard de 
tone, noile capacităţi constînd aproape în totali- 
tate din convertizoare cu oxigen. 

România, care în anul 1938 a produs numai 284 
mii tone de oțel, astăzi a intrat în rindul țărilor 
cu o industrie dezvoltată, fiind, prin nivelul pro- 
ducției de oțel, de 6,5 milioane de tone, în 1970, 
pe locul 15 din lume! Pentru 1975 se prevede o 
producţie de oţel de peste 9,5 milioane de tone. 
adică 430 kg de oţel pe fiecare locuitor. La aceste 
rezultate, ca şi la progresul continuu al industriei 


noastre siderurgice, un rol activ îl are oxigenul, 
deoarece, practic, întreaga cantitate de metal 
va fi produsă pe baza folosirii acestui intensifica- 
tor, atit în convertizoare cit și în cuptoare Mar- 
tin. 


MATERIA PRIMĂ: AERUL ATMOSFERIC 


Oxigenul gazos necesar proceselor siderurgice 
trebuie să satisfacă anumite cerințe, în special 
puritate de peste 99% 0, și un debit foarte ridicat, 


de zeci de mii de metri cubi pe oră. Pentru a-l ob- 
ține se folosesc instalaţii de mare complexitate, 
cum sint și acelea existente la fabrica de oxigen 
de la Galaţi. 

Cum funcţionează și din ce este compusă o 
fabrică de oxigen de mare capacitate? 

În fabrica de oxigen funcţionează blocuri de se- 
parare a oxigenului din aerul atmosferic — ma- 
teria primă — prin distilarea fracționată a aeru- 
lui în fază lichidă. Blocul de separare a aerului — 
în care are loc procesul de lichefiere și distilare 


d 
naaa 5 y 
— funcționează pe ciclul «joasă presiune», utili- » (0) 
zînd aer comprimat la presiunea de cca 6,5 atm.; Sa > ca 
aportul de frig este realizat prin destinderea unei o... 
părți din aer în turbinele de detentă (procesul 


are loc cu recuperarea energiei). Epurarea aeru- 


lui de bioxid de carbon şi vapori de apă se face în 
regeneratoare conținînd o masă inertă constitui- 0 
tă din pietriș. . 

Aerul este aspirat din atmosferă, purificat î 
tr-o instalaţie de filtrare și comprimat la presiu- 
nea de lucru cu ajutorul turbocompresorului de 
aer, De aici trece în blocul de separare, unde oxi- 

genul este lichefiat la —200C. Apoi lichidul se 
vaporizează, fiind evacuat sub formă de oxigen 
gazos, care la rindul lui este comprimat în turbo- 
compresoare și compresoare cu piston la presiu- 
nile de 16 și 31 atmosfere și trimis la consumatori, 
oțtelării, laminoare, furnale. 

Pentru asigurarea continuității în alimentarea 
cu oxigen a acestor consumatori, în perioadele 
de oprire (revizie) a instalațiilor, fabricile de 
oxigen stochează oxigenul sub formă de oxigen 
lichid în rezervoare cu pereti dubli. 

Oxigenul este deci produs din... aer, dar obți- 
nerea lui necesită utilaje de mare tehnicitate, 
complet automatizate. Adevărata materie primă 
pentru producerea oxigenului este energia elec- 
trică necesară mişcării motoarelor, pompelor, 
compresoarelor, tuturor dispozitivelor etc Un 
exemplu este concludent: pentru producerea 
oxigenului necesar unui mare combinat siderur- 
gic, de 30 000—35 000 metri cubi de oxigen pe oră, 
se consumă 140000 000 kWh energie electrică 
pe an! 


Inmagazinat în rezervoare 

cu pereți dubli ca şi vasul Dewar — 
fotografia de sus 

(bineînțeles cu capacități de sute 

de mii de ori mai mari), 

oxigenul este gala să treacă 

de la — 200°C la aproape 2 000°C temperatură, 
la care are loc procesul de elaborare 

a oțelului — fotografia de jos. 

1 — Sala de comandă a fabricii de oxigen 
de la Galaţi. 

2 — Compresoarele de oxigen ridică presiunea 
acestui gaz 

pentru a-l putea vehicula la consumatori. 

3 — Cu ajutorul acestui tablou 

se pot lua probe de gaz în diverse puncte 

ale procesului tehnologic. 


COPERTA | 


Folosirea oxigenului în stare pură ca agent chimic de 
intensificare a arderilor în convertizoare cu insuflare, 


în operațiile de laminare, şi chiar în furnale,ne sugerează 
ideea unei adevărate «respirații» a colosului siderurgic 
de la Galaţi. 


Fără a intra în detalii și fără a pune în evidență semnificaţiile 
fiecărei scrisori sosite la redacție în ultima vreme, putem 
spune că ceea ce caracterizează corespondența primită este 
pasiunea pentru cunoașterea noutății științifice, interesul 
crescind pentru marile invenţii ale contemporaneității, pentru 
tot ceea ce constituie prefigurări ale viitorului omenirii. Mul- 
ţumind corespondenților pentru aprecierile la adresa publi- 
caţiilor pe care le edităm pentru sugestiile privind tematica, 
nivelul de tratare și posibilitățile publicistice, promitem, 
totodată, că vom face tot ce depinde de noi pentru ca revista 
să răspundă solicitărilor și dezideratelor celor ce ne citesc. 

o menţiune aparte ținem să o facem în legătură cu acele 
scrisori în care se evidențiază latura practică, utilă a seria- 
lului «Ghid practic pentru viitorii studenți». Ne bucură faptul 


că tot mai mulți elevi își 
mele publicate. În 


«încearcă» puterile rezolvind proble- 
legătură cu acest serial — o precizare: în 


numerele viitoare vor apărea problemele date la examenele 
de admitere în ultimii cinci ani la facultățile tehnice din cele- 
lalte centre universitare (Cluj, Timișoara, lași, Brașov și Ga- 


laţi). 


Dintre numeroasele scrisori (şi multitudinea de probleme 
ridicate de fiecare corespondent) am reținut pentru paginile 
de față pe acelea pentru al căror interes, mai general, subscriu 
și alți cititori ai revistei. Așadar, să urmărim cele ce urmează: 


PAPUC TOADER, Galaţi 


Scrisoarea dv. ne-a dat ideea ela- 
borării unui răspuns ceva mai larg 
privind istoria traversării Ocea- 
nului Atlantic către «Lumea 
Nouă». Desigur, primele traver- 
sări aparțin îndrăzneţilor vikingi, 
care, în secolele V—VIII, ajung 
pînă în Islanda (drakkarul lui Floks), 
iar în jurul anului 1000, prin echi- 
pajul condus de Leif Erikson, ating 
Labradorul și Terra Nova. 

Celebra traversare a lui Cristofor 
Columb, care, în anul 1492, după 
un dramatic periplu de 33 de zile, 
a parcurs impresionantul traseu 
pentru acea vreme — din portul 
Palos și pînă în insula San Salvador 
(descoperind insulele Cuba, 
Haiti ș.a.) —, se înscrie ca un 
eveniment revoluţionar din epoca 
Renașterii, cu profunde implicaţii 
de ordin ştiinţific şi social pentru 
lumea de atunci. Patru ani mai tir- 
ziu, nava lui Giovanni Gabotto a 
parcurs în 52 de zile drumul dintre 
portul Bristol și peninsula Labra- 
dor; în 1500, Pedro Alvarez Cabral 
traversează Atlanticul între Portu- 
galia și coastele Braziliei, traseu 


care este apoi parcurs, după numai 
un an, de către cunoscutul naviga- 
tor Amerigo Vespucci, cel care a 
«botezat» cu numele său noul con- 
tinent, America. 

De acum încolo traversarea 
Atlanticului pe calea apei nu mai 
constituie o problemă. După 18 ani, 
încercatul navigator spaniol Ma- 
gellan traversează în 114 zile apele 
atlantice între portul San Lucar și 
zona viitorului oraș și estuar Rio 
de Janeiro. Urmează, în 1534, fran- 
cezul Jacques Cartier, care «leagă» 
portul St. Malo cu Newfoundland. 
Secolul al XVI-lea este dominat de 
două mari figuri de corăbieri: Sir 
Francis Drake şi Walter Raleigh. 
Corsarul englez Drake, cu cinci 
corăbii, pornește în 1572 din por- 
tul Plymouth și ajunge în America 
Centrală; el a condus pină în 1579 
numeroase expediții de jefuire în 
Atlantic a navelor spaniole, iar din 
1568, anul înfringerii «Invincibilei 
Armade» spaniole, și pină în 1596, 
împreună cu alți corsari celebri — 
Frobisher, Raleigh și Hawkins —, 
i-a prădat pe coloniștii spanioli sta- 
biliți în Indiile de Vest. De fapt, 
fiecare expediție a contribuit și la 


buna cunoaștere a Oceanului Atlan- 
tic. Diplomat, poet şi corsar, Ra- 
leigh ajunge în anul 1585 la cap 
Hatteras, iar după zece ani atinge, 
cu o nouă expediție, gurile fluviu- 
lui Orinoco. Urmarea acestei expe- 
diții este publicarea de către el la 
Londra a cărții Descoperirea bo- 
gatului imperiu al Guianei și al 
marelui oraș de aur Manoa, 
care a contribuit esențial la marele 
aflux de conchistadori spre noul 
«El Dorado» american. 

Secolele XVII şi XVIII sînt consi- 
derate ca cele care au favorizat 
introducerea științei în navigație, 
atit prin cuceririle ştiinţei cit și 
prin aplicarea patrimoniului de date 
culese de navigatori. Cea mai glo- 
rioasă figură o reprezintă naviga- 
torul şi exploratorul James Cook, 
care, pe nava «Resolution», a explos 
rat apele antarctice ale Atlanti- 
cului. 

La începutul secolului al XIX-lea, 
James Watt și Robert Fulton intro- 
duc forța aburului pe nave. Primul 
vas care a traversat oceanul folo- 
sind (parțial) tracţiunea cu zbaturi 
(mai — 1819) a fost nava «Sa- 
vannah». A urmat o agitată între- 
cere între supremația aburului sau 
a pinzelor în tracțiunea navală peste 
Atlantic, cîştigată în final, la sfirși- 
tul secolului, de forţa aburului, 
primele nave care reuşesc perfor- 
manţe superioare fiind vasele cu 
aburi «Sirius», «Great Western» 
(1838) şi nava cu elice «Arhime- 
de» (1839). 

În perioada 1840—1938, apele 
Atlanticului au fost martorele unei 
bătălii pentru scurtarea timpului 
călătoriei între Europa și America 
şi ciștigarea trofeului «Panglica al- 
bastră» oferit de compania trans- 
atlantică Cunard. Cu această oca- 
zie s-a petrecut și tragica scufun- 
dare a transatlanticului «Titanic», 
de 60 000 tdw, care, în aprilie 1912, 
s-a ciocnit cu un iceberg şi s-a scu- 
fundat În nordul Atlanticului, cu 
1 500 de pasageri la bord. Nave tot 
mai perfecționate și mai conforta- 
bile reuşesc traversarea Oceanului 
Atlantic în numai trei zile, iar în 
anul 1962 prima navă cu propulsie 
atomică — «Savannah» inaugurea- 
ză navigația comercială nucleară 
transatlantică. 

Foarte interesante sint şi traver- 


m 


sările călătorilor solitari pe apele 
Atlanticului. Dintre acestea men- 
ționăm numai cîteva: pe america- 
nul de origine daneză Alfred John- 
sohn, care la 16 iunie 1876 pornește 
din portul american Gloucester, la 
bordul bărcii «Secolul», şi, după 
o temerară expediție de 57 de zile, 
ajunge la n martie, același an, la 
Liverpool. În anul 1891, folosind 
nişte mici veliere de 5 metri, pleacă 
separat din America exploratorii 
Andrews și Lawlor; după numai 
45 de zile, ultimul va atinge vechiul 
continent. Globe-trotter-ul Joshua 
Slocum a parcurs în anul 1895 
Oceanul Atlantic de Sud, de la Gi- 
braltar la Capul Horn, în cursul 
ocolului Pămintului în 38 de luni, 
aflindu-se 90 000 km pe apă. Ho- 
ward Blockbrun parcurge în anul 
1899 în numai 61 de zile distanța 
dintre portul Gloucester din Ame- 
rica și Europa, pe ambarcaţia «Great 
Western». După trei ani, tot el, 
stabilește la 38 de zile recordul de 
străbatere a întinsurilor atlantice, 
solitar pe «Great Republic». 

o expediţie cu scopuri strict 
ştiinţifice, pentru a demonstra po- 
sibilitatea supravieţuirii pe ocean, 
desfășoară în 1952 curajosul doctor 
francez Alain Bombard. Menţionăm 
apoi atracțioasele curse-întreceri 
pe ruta Plymouth - Newport. În 
prima cursă din anul 1960, cişti- 
gată de englezul Francis Chichester 
(«Gipsy Moth», 40,5 zile), au mai 
participat Hasler («Tester», 48,5 
zile), Lewis («Cardinale Vertus», 
52 de zile), Jean Lacombe («Cap 
Horn», 74 de zile) și Howells («New 
York» 65 de zile). A doua cursă 
similară a fost ciștigată în 1964 de 
H. Tabarly în 27 de zile şi 10 ore. 
n 1966, Chichester a înconjurat 
solitar globul şi a traversat de două 
ori Atlanticul. Recent, Thor He- 
yerdahl a demonstrat posibilitatea 
trecerii peste Atlantic în bărci 
făcute din papirus. Părăsind dome- 
niul naval, amintim cîteva date pri- 
vind traversarea Atlanticului pe 
calea aerului. 

Primul zbor transatlantic a avut 
loc în mai 1919, de către pilotul 
american Read, la bordul unui hidro- 
avion. Dar gloria mare este obți- 
nută de americanul Charles Lin- 
berg, care, în mai 1927, traversează 
solitar Atlanticul la bordul unui 


avion monomotor, numit «Spirit 
of St. Louis», ajungind din America 
în Franța, pe aeroportul Le Bour- 
get. 

Au mai fost și alte zboruri demne 
de menţionat: la 14 iunie 1919, pi- 
loții militari americani Alcock și 
Brown decolează din Terra Nova 
şi ating, fără escală, Irlanda după 
un zbor temerar de 16 ore și 
20 minute. La 14 octombrie 1927 
Oceanul Atlantic de Sud a fost tra- 
versat, fără escală, de pe coasta 
Africii pe cea a Americii de Sud. 
Performanța au reușit-o aviatorii 
francezi D. Costes și |. Le Brix pe 
un avion biplan monomotor bote- 
zat «Nungesser — Coli» în cinstea 
piloților care dispăruseră în încer- 
carea lor de a traversa Oceanul. 
Peste puţin timp a fost înființată o 
linie aeropoştală peste Atlantic. Au 
fost apoi efectuate mai multe alte 
traversări ale Atlanticului, folosind 
hidroavioane multimotoare şi di- 
rijabile. 

e 


NELU CERNĂTESCU satul 
Izvorul Rece, ` 
comuna Stoilești, judeţul Vilcea 


Dacă articolul nostru «Himere 
matematice» (nr. 5/1970), pe două 
pagini de revistă, nu v-a convins 
asupra imposibilității soluționării 
celor trei probleme celebre de 
geometrie: cvadratura cercului, 
duplicarea cubului şi trisecțiunea 
unghiului, mai putem avea acum 
curajul unei noi tentative? 

Dv. sînteţi convins însă că le-aţi 
rezolvat. Vă lipsește doar partene- 
rul— desigur de ținută științifică — 
care să aprecieze soluţiile găsite. 
Nu cunoaștem astfel de parteneri. 
Pină una-alta știm că revistele de 
specialitate anunță pe copertele 
lor că nu primesc astfel de rezol- 
vări! 


ALEXANDRU HERTZUG, 
Bușteni — Prahova 


Dintre fotografiile pe care le-aţi 
trimis redacției am reţinut pentru 
a o prezenta cititorilor noştri pe 
cea reprodusa în pagina alăturată. 
Ea reprezintă globul lunar, lucrat în 
reliet, în condiţii obișnuite, la po- 
sibilități materiale reduse, însă cu 
un entuziasm de-a dreptul lăudabil 
pentru dv. Pentru alți cititori amin- 
tim că pe globul lunar, al cărui dia- 
metru are 40 cm, se pot vedea 
regiunea Marea Ploilor și Oceanul 
Furtunilor — Marea Liniștii — şi 
Ţinutul craterelor*. 


BOTA NICOLAE - Hunedoara 
şi ANTOHI RADU, Dej, 
județul Cluj 


Fenomenul pe care l-aţi văzut 
sub forma unei aureole în jurul 
Lunii este binecunoscut și poartă 
numele de halo. Fenomenul de 
halo, adică apariția unor cercuri lu- 
minoase, este vizibil atit în jurul 
Lunii cit și în jurul Soarelui. Un 
observator experimentat poate ve- 


* Dacă fotografia de față vă va re- 
ține atenţia și veţi dori poate să reali- 
zaţi şi dv. un glob lunar asemănător, 
redacția, prin bunăvoința pasionatului 
astronom amator din Bușteni, vă pune 
la dispoziție amănuntele constructive 
necesare. 


dea în emisfera noastră cel puţin 
un halo la 4 zile, iar în lunile aprilie 
şi mai, chiar la fiecare două zile. 

Halourile apar de cele mai multe 
ori în voalul norilor cirrostratus și 
mai puţin în norii cirrocumulus 
sau altocumulus. Norii pe care apar 
halourile sînt transparenți, fiind 
constituiți din cristale mici de 
gheață de forma regulată. Există 
mai multe categorii de nori trans- 
parenţi care nu prezintă fenomenul 
de halo atunci cind se găsesc dea- 
supra noastră şi în fața Soarelui 
sau a Lunii, însă ei sînt formaţi fie 
din fulgi mici de zăpadă, fie din 
cristale neregulate — uneori prea 
mici şi nu pot refracta lumina ca 
prismă. 

Lumina Soarelui, respectiv lu- 
mina Lunii, trecînd prin norii care 
prezintă cristale de gheață regu- 
late, cum e cazul norilor cirrostra- 
tus, suferă o refracție care face ca 
razele albastre să fie deviate mai 
mult şi cele roșii mai puţin, iar ca 
urmare putem observa în jurul 
Soarelui sau în jurul Lunii un cerc 
format din mai multe inele paralele, 
colorate slab în roșu, galben şi 
albastru. 

În cele mai multe cazuri, această 
delimitare precisă de culori este 
mai greu de făcut; în general, 
cercul de lumină roșie este mai 
ușor de distins în imediata apro- 
piere a Soarelui sau a Lunii, lumina 
galbenă este mai slabă, iar cercul 
de lumină albastră numai uneori 
este bine delimitat, de obicei ne 
apare aproape alb. 

Mărimea cercului pe care haloul 
îl prezintă în jurul Soarelui sau al 
Lunii poate fi evaluat prin măsu- 
rarea distanței de la marginea Soa- 
relui sau a Lunii pină la marginea 
cercului. Astfel, există așa-numitul 
halo mic, cu o rază de aproximativ 
22° (măsurată pe bolta cerească), 
și haloul mare, cu o rază de 460, 
aceasta depinzind de forma şi de 
unghiul de refracție al prismelor 
de gheaţă. 

Durata fenomenului de halo de- 
pinde de stabilitatea norilor, el 
poate să dureze citeva minute sau 
citeva ore. Există extrem de rar 
posibilitatea să fie vizibil în același 
timp un halo în jurul Lunii şi al 
Soarelui. Asemenea cazuri sint po- 
sibile cînd Luna apune puțin după 
răsăritul Soarelui sau seara, cînd 
Soarele apune după răsăritul Lunii. 


o 
IOSIF MIRCEA — Cluj 


RAZA DE LUMINĂ 
FĂCUTĂ NOD 


Intitulind astfel materialul prin 
care ne propunem să lămurim în- 
trebarea dv., mărturisim că nu ne-a 
încercat cituși de puțin teama de 
a fi intrat în domeniul metaforei. 
Şi veţi vedea de ce. 

Așa cum există conductori pen- 
tru transportul energiei electrice, 
există și conductori de lumină, 
desigur pentru transportul luminii. 
Conductorul de lumină a apărut 
relativ recent și odată cu el a luat 
naștere o nouă ramură a opticii, 
căreia i se rezervă un mare viitor. 
Un astfel de conductor este con- 
stituit din fibră de sticlă de o com- 
poziţie specială, avind un diametru 
ce variază de la a cincea mia parte 
dintr-un milimetru pînă la cîțiva 
milimetri. 

Lumina, care este îndreptată în 
interiorul cablului din fibre din 


sticlă, se reflectă multiplu, iar ca 
rezultat ea se transmite în lungul 
conductorului, pînă la capătul 
acestuia. 

Un asemenea conductor din fibră 
de sticlă este elastic, poate lua 
forma spiralei, poate fi chiar înno- 
dat, fără ca în acest caz lumina 
să-și întrerupă cumva călătoria ei. 
Cablul de lumină transportă nu nu- 
mai energia luminoasă, dar şi ima- 
gini luminoase. O astfel de însușire 
şi-a găsit aplicaţii interesante în te- 
leviziunea cu circuit închis pentru 
expiorarea pe cale vizuală a unor 
locuri inaccesibile altor câi (de 
exemplu, medicina poate explora, 
folosind un cablu de lumină, inte- 
riorul stomacului). 


FARKAS LAJOS — comuna 
Sinsimion Ciuc, 
judeţul Harghita 


CÎTEVA DATE DESPRE 
APARATUL DE FILMAT 
SOVIETIC «<DUARTZ»-2 M. 


Reuşind să obținem documenta- 
ţia necesară asupra aparatului de 
filmat «Quartz»-2 M, sintem acum 
în măsură să vă furnizăm datele 
solicitate. Aparatul respectiv nu 
are obturator cu deschidere varia- 
bilă, ci obturator fix, a cărui des- 
chidere este de 180%, așa că timpii 
de expunere sînt jumătate din va- 
loarea numărului de imagini pe 
secundă, adică pentru 8 imagini pe 
secundă timpul este de 1/16, la 
12 imagini 1/24, la 16 imagini — 
1/32 şi aşa mai departe. 


Exponometrul încorporat cores- 
punde pentru toate vitezele de 
filmare, reglindu-se automat odată 
cu schimbarea vitezei de filmare 
(desigur că sensibilitatea filmului 
trebuie reglată în prealabil). Pier- 
derile de lumină prin lentilele adi- 
ţionale sînt așa de mici încît prac- 
tic se neglijează. 

Dacă doriți să verificaţi acest 
lucru, plasați lentila adițională în 
fața fotocelulei şi observați dife- 
rența de deviaţie a acului indicator 
în comparație cu situația anterioară. 

Viteza normală de filmare este 
de 24 de imagini pe secundă. Apa- 
ratele de proiecție pentru filmul 
de 8 mm sînt construite pentru 
această viteză. Unele aparate sînt 
prevăzute şi cu un reductor, per- 
mițind proiectarea filmului cu un 
număr de 16 cadre pe secundă, 
însă mişcările nu apar continuu, ci 
cu intermitențe. Alegerea vitezei 
de filmare este în funcție de mişca- 
rea subiectului filmat. În cazul că 
vreți să urmăriți modul în care 
înflorește o plantă, se poate lua 
imagine cu imagine, la intervale de 
timp care variază de la cîteva mi- 
nute pînă la citeva ore. 

n cazul filmării cu 8 şi 16 ima- 
gini pe secundă a subiectelor în 
mișcare normală, la proiecţie vor 
apărea mișcările mult mai rapide, 
unele destul de caraghioase, ca în 
filmele cu Chaplin. 

Subiectele care se deplasează cu 
viteză mare se pot filma cu 32 și 
48 de cadrg pe secundă, iar la pro- 
iecția normală mișcarea apare foarte 
lentă — acest lucru este numit în 
mod greșit filmare cu încetinitoru! 


ACTUALITATEA EYP 


SINTEZA TERPENELOR 


Chimiștii au găsit, în sfirșit, un 
mijloc de a fabrica economic terpene, 
substanţe vegetale care pină în pre- 
zent n-au putut fi sintetizate. Produ- 
sul de bază în sinteza terpenelor va fi 
izoprenul, obținut la cracarea frac- 
țiunilor de ţiţei, iar drept produși 
finali: metil heptenona, acetatul de 
linalil, citronelolul, geraniolui, citralul 
etc. Catalizatorii necesari sînt breve- 
taţi de o firmă franceză. După cum este 
cunoscut, terpenele sint utilizate în 
cantități mari în industria alimentară 
si în parfumerie. 


SECRETUL PICTURILOR 
FARAONILOR 


După studii îndelungate, nişte cer- 
cetători egipteni au descoperit secre- 
tul picturilor faraonice, folosite la 
decorarea mormintelor. Strălucirea 
acestor picturi a rămas la fel de vie 
cu toate mileniile care au trecut peste 
ele. Cercetările și analizele desfăşu- 
rate în special asupra culorii albastre, 
culoarea favorită a antichităţii, au 
dus la următoarele concluzii: diferiţii 
componenți ai culorii sînt amestecați 
într-un raport de 1 volum oxid de 
cupru, 1 volum oxid de calciu și 4 vo- 
lume silice. La acest amestec se 
adaugă 1 volum de sticlă sub formă 
de pulbere și un gălbenuş de ou și 
se expune la o temperatură înaltă. 
Experiențele au confirmat că produ- 
sul obținut suportă o temperatură 
de peste 1000°C fără să se degra- 
deze. Şi este insolubil în toți acizii. 


COAJA DE MESTEACĂN — 
«PAPIRUSUL DIN NORD» 


O descoperire neașteptată a fost 
făcută recent în U.R.S.S. în timpul 
săpăturilor efectuate pe locul unui 
fost palat situat în orașul Novgorod. 
În această regiune nordică a fost 
descoperit pentru prima oară un do- 


cument conţinind un text latin inscris 
pe o coajă de mesteacăn. 

Un alt document scris tot pe coajă 
de mesteacăn, dar în limba mongolă, 
a tost descoperit de expediția sovie- 
to-mongolă în partea de apus a Mon- 
goliei. Aşadar, documente pe coajă 
de mesteacăn a căror existență era 
bănuită de mult timp au fost deja. 
descoperite. Ceea ce cronici şi alte 
surse istorice aminteau, şi anume că 
cuticula — stratul exterior al cojii de 
mesteacăn — era folosită de popoa- 
rele Scandinaviei, Europei de nord și 
chiar din India (în munții Himalaia 
mesteacănul este destul de răspin- 
dit) s-a dovedit a fi realitate. 

Documentele descoperite, după 
cum arată reputatul arheolog sovie- 
tic A. Arţihovski, membru corespon.- 
dent al Academiei de științe a U.R.S.s 
prezintă un deosebit interes pentru 
studiul epocii evului mediu în această 
parte a lumii. 


O SUPERCARTE DE TELEFON 
HOLOGRAFICĂ 


În anul 1975, Costel din Bucureşti 
va putea afla numărul de telefon al 
prietenului său filatelist Matsuhiro 
din Tokio în 10 secunde. Inginer: 
Centrului de cercetări al poştei fran- 
ceze din Lannion au realizat o «me- 
morie holografică», utilizabilă ca o 
carte de telefon mondială. Aceasta 
cuprinde un dulap cu televizor și 
tastatură de selecție. Dulapul cu- 
prinde o mie de filmoțișe, pe care se 
pot «memoriza» trei milioane de 
semne holografice, fiecare dintre ele 
corespunzind cu 600 de numere de 
telefon, deci se pot «memoriza» în 
total aproape două miliarde de nu- 
mere de telefon. Dacă Costel dorește 
să ştie numărul corespondentului său 
din Tokio, va fi suticient să formeze 
pe tastatura de selecție numerele de 
cod ale ţării sau orașului. Cartea de 
telefon holografică îi va comunica cu- 
siguranţă şi precizie în citeva secunde 
numărul dorit. 


SAH 
NEBULOASE pi AB 


Prof. dr. docent CĂLIN POPOVICI 


Pulsarii, aștrii enigmatici 

descoperiți în anul 1968, 

continuă să rămînă încă în centrul 
atenţiei astronomilor, inspirind 

un număr impresionant de lucrări. 

În august 1970 

ei au constituit totodată subiectul principal 
al discuțiilor la Congresul 

Uniunii Astronomice Internaţionale 
(Brighton, Anglia). 


Lupta pentru dezvăluirea tainelor ce-i înconjură continuă pe 
toate fronturile și cu toate mijloacele posibile. S-au efectuat 
nu numai observaţii radioelectrice, ci și optice, spectroscopice, 
fotometrice, de polarizare etc. într-un domeniu extrem de larg, 
de la razele ă și X la radiaţiile vizibile şi radiounde, cu aparate 
la sol şi pe rachete. 

Una dintre ipotezele cele mai fascinante asupra naturii acestor 
stele pulsatorii, cu regularitate de metronom, constă în aceea 
că unele din ele s-au putut asocia rămășițelor unor supranove. 
Pulsarul din nebuloasa Crab, denumit NP0532, este o adevărată 
cheie de înțelegere pentru pulsari în general, tocmai fiindcă 
despre el avem cele mai multe informații, în domenii foarte diferite. 

Nebuloasa Crab este considerată ca fiind vestigiul unei imense 
explozii cerești. Supranova din aul 1054, consemnată în croni- 
cile chineze, unde se spune că a strălucit pe cer chiar în plină zi, 
mai puternic decit însăși Venus, s-a văzut cu ochii liberi timp de 
aproape doi ani. Acum este de-abia de strălucirea unei stele de 
mărimea a 9-a, adică de aproape un milion de ori mai slabă ca 
la început. Din ritmul de extindere (21 sutimi de secundă pe an) 
„observat fotografic, combinat cu viteza radială s-a dedus că ne- 
buloasa se află față de noi la o distanță de 4 000 de ani-lumină. 
Totodată din măsurători spectroscopice s-a constatat că are o 
viteză radială de cca 1 300 km/s, lar strălucitea ei absolută 
M = —16,5, adică de aproape un miliard de ori mai strălucitoare 
decit Soarele. J 

Nebuloasa are o formă filamentoasă, în lumină roșie, și una, 
difuză — amorfă, în .infraroșu apropiat. Zona amorfă care dă 
aproape 80% din lumina întregii nebuloase nu prezintă nici un 
fel de linie spectrală, pe cînd cea filamentoasă are în spectrul său 
liniile oxigenului, azotului, neonului, pe cele ale hidrogenului 

i heliului caracteristice nebuloaselor planetare și stelelor nove. 
n anul 1942 a fost identificată de către Baade steaua centrală, 
ca o stea de mărimea 15,9, adică de 450 de ori mai slabă ca întreaga 


nebuloasă. In spectrul ei nu s-a observat nici o linie. S-a consta- 
tat însă ulterior că lumina nebuloasei difuze este polarizată. 
Admiţind că lumina nebuloasei provine din excitarea atomilor 
gazului nebuloasei sub influenţa radiaţiei stelei centrale, s-a cal- 
culat că această stea ar avea temperaturi de ordinul a 500 000*K, 
o rază de 2% din cea a Soarelui, o densitate de 180 000 de ori mai 
mare, o strălucire de 30 000 de ori mai mare și, în sfirșit, o masă 
de 15 ori mai mare decit cea a Soarelui. Temperatura mare a 
stelei ar explica lipsa liniilor în regiunea vizibilă a spectrului dato- 
rită înaltului grad de ionizare. S-a dovedit însă că aceste estimări 
se găsesc cu mult sub limita reală, însăși ipoteza pe care se bazau 
deducțiile fiind infirmată ulterior. Curind nebuloasa Crab a fost 
identificată ca una dintre cele mai intense surse de unde radio 
de pe cer, a cărei intensitate este aproape independentă de frec- 
vență. S-a dovedit că radiaţia ei este polarizată și de origine ne- 
termică. Or, în acest caz este vorba de radiaţie sincrotron (Green 
stein, Minkovosky), produsă prin frinarea electronilor care se 
deplasează cu viteză apropiată de aceea a luminii, în lungul 
liniilor de forță ale cimpului magnetic. 

Acest cimp, de altminteri foarte slab (104 —103 gauss), 
este extrem de întins. Această situație schimbă esenţial caracte- 
risticile stelei: radiaţia radio este de 400 de ori mai intensă ca ra- 
diaţia optică a nebuloasei, iar temperatura masei amorfe ar putea 
fi de două milioane grade. Odată cu electronii, de energii de mi- 
liarde de electronvolţi pentru radiația radio și de sute de miliarde 
de electronvolți pentru radiația optică, în cimpurile slabe magne- 
tice ale nebu'oase! se mișcă şi protoni, și nuclee aie elementelor 
mai grele, constituenți principali ai razelor cosmice observate 
în Galaxie. 

Dar lucrurile au căpătat o nouă dezvoltare atunci cînd H. Fried- 
man și colaboratorii săi, folosind rachete geofizice trimise la mari 
înălțimi, au constatat că nebuloasa Crab și steaua ei centrală 
sint surse intense de raze X și radiație gama. Din nou i s-au 


determinat repartiția spectrală a energiei, intensitatea, polariza- 
rea etc. La ora actuală, radiaţia nebuloasei Crab este cunoscută 
din domeniul & și X pină la radioundele metrice, pe un, interval 
de frecvenţe foarte întins, totalizind o energie de 7 x 10“ ergi/s. 


STEAUA NEBULOASEI CRAB — 
O STEA NEUTRONICĂ? 


Odată cu descoperirea radiaţiei X a stelei nebuloasei Crab 
s-a pus într-o lumină nouă problema naturii acestei stele. Pentru 
ca o sursă să emită termic în domeniul X (circa 3 A maximum de 
emisiune) trebuie ca temperatura ei superficială să fie de aproxi- 
mativ zece milioane de grade. Este vorba deci de o stea neutronică. 
Deşi F. Zwicky sugerase mai de mult că produsul tinal al une! 
explozii de supranova ar îi o stea neutronică, iar Oppenheimer 
şi Volkov au dat primele teorii ale stelelor neutronice, abia mai 
tîrziu Chiu şi Sapleter au afirmat că sursa X din nebuloasa Crab 
este o astfel de stea. Hong Yee Chiu încă din 1963 a dat o teorie 
completă a procesului: supranova — neutrini — stea neutronică. 

Spre sfîrşitul evoluţiei stelelor are loc un proces nuclear numit 
procesul de echilibru. În acest moment, în centrul supranovelor, 
la temperaturi de ordinul a 4 x 10° grade și densități ale materiei 
de ordinul 16% g/cm*, se absorb cuante¥ cu emisiuni de protoni, 
particule , neutroni, sau invers, din captări ale acestor parti- 
cule iau naștere cuantes-. Totodată pot intra în interacțiuni şi 
nuclee mai grele, sintetizindu-se elementele din vecinătatea 
fierului (Fe56 ). Pierderile de energie prin neutrini sînt însă consi- 
derabile şi nucleul începe să se contracte. 

Din această cauză, temperatura crește foarte mult, au loc reacții 
endotermice care absorb energie și ca urmare se produce o 
descompunere a nucleelor de nichel şi fier în particule alfa și 
neutroni. Marile pierderi de energie duc la colaps (prăbuşire) 
gravitațional a nucleului, și ca urmare a creșterii temperaturii 
se emit și particulele alfa. La contracţii foarte mari (1 —10% 
electroni/cm:), majoritatea nucleelor se dezintegrează prin pro- 
cesulf invers, p+e = n+}, unde neutronii devin astfel de 100 
ori mai numeroşi ecit protonii. Gazul neutronic degenerat are 
o densitate de 10*—10'* g/cm: de milioane de ori mai mare ca 
la stelele din categoria piticelor albe. În acest caz avem o stea 
neutronică, cu o rază de ordinul a 10 km, cu o temperatură centrală 
de citeva miliarde de grade, o temperatură superficială de zece 
milioane de grade, cu o pătură de 1 m grosime, în care se face 


Aşa arată înregistrată o emisiune a unui pulsar din banda 
de frecvență de 151,5: MHz. 
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Modelu! lui T. Gold: o stea neutronică, rotindu-se repede, 
emite plasmă, care spiralează in sfera unde magnetosfera 
se roteşte cu viteza luminii, 300 000 kmis. 


scăderea temperaturii la 10° K,şi o fotosferă adincă de numai 
1 cm, care emite intens în domeniul razelor X din cauza marii 
temperaturi. i 

În timp ce nucleul este în colaps gravitațional, regiunile externe 
sint aruncate în spațiu din cauza energiei mari a neutrinilor 
absorbiți și a unor reacții termonucleare explosive în păturile 
externe (4H' — Het, 4 He4— 015, 20%*—Si22 + He). Masa aruncată 
în spațiu nu este mare, după noile teorii de ordinul a 0,05 mase 
solare, față de o masă a stelei neutronice de aproximativ 05 
din masa Soarelui. Intensitatea gravitației pe o asttâl de stea 
ajunge la sute de miliarde de ori mai mare decit cea de pe supra- 
fața Pămîntului. 


ARGUMENTE PENTRU TEORIA: 
STEA NEUTRONICĂ — FAR ÎN ROTAȚIE RAPIDĂ 


Dacă această teorie a supernovelor şi a stelelor neutronice 
era doar schiţată, constituind încă dificultăţi în ceea ce priveşte 
ecuația de stare a materiei stelei neutronice, a procesului explosiv 
din păturile externe ale ei etc., descoperirea surselor X cereşti 
a mărit plauzibilitatea ei, teoria transformindu-se aproape în 
certitudine în momentul descoperirii pulsarilor. 

Căutind scintilația radiosurselor datorate gazului interstelar, 
A. Hewish de la Cambridge a descoperit în constelația Vulpecula 
o radiosursă pulsantă, în domeniul a cîtorva sute de megaherți, 
pulsațiile fiind foarte scurte, de aproximativ 20 milisecunde și 
repetindu-se cu o precizie extremă la 1,3373011 secunde. Ulterior 
s-au descoperit vreo 50 de astfel de obiecte: perioada cea mai 
scurtă, de 0,033 secunde, fiind a pulsarului nebuloasei Crab, iar 
cea mai lungă de 3,75 secunde. Intensitatea diferitelor pulsații 
poate varia considerabil, perioada răminind însă constantă. Cu 
toate acestea, s-a constatat ulterior că perioada pulsarului ne- 
buloasei Crab prezintă o foarte mică alungire, o creștere cu 
36,5 nanosecunde pe zi (36,5 x 109 secunde). O astfel de alun- 
gire s-a găsit și la alţi puisari. Nu trebuie pierdut din vedere că 
în vecinătatea pulsarului nebuloasei Crab se mai găseşte unul 
cu perioada de 3,75 secunde (cunoscută ca cea mai lungă) și 
ar putea avea o legătură de origine cu primul. 

Mai tirziu s-a găsit că radiaţiile pulsarilor sînt polarizate și 
modul polarizării se repetă cu faza impulsaţiei. De curind s-a 
descoperit pentru pulsarul din nebuloasa Crab, folosindu-se 
optica electronică, o variație în domeniul optic și al radia- 
tiei X a stelei. Avind în vedere ca pulsaţia durează toarte puţin, 
circa 10 milisecunde, s-a calculat că dimensiunea corpului care 
produce emisia este de maximum 3000 km. „œ 

Se știe că pentru stelele pitice albe teoria pulsaţiilor oscilatorii 
le atribuie o perioadă a pulsaţiilor de circa zece secunde, iar 
pentru stelele neutronice se atribuie o perioadă a pulsaţiilor cu 
o durată de milisecunde. Deci pulsarii nu sînt stele pulsatorii 
cu raza oscilind, ca Ceteidele, spre exemplu. Ele nu pot fi nici 
stele duble în rotaţie rapidă, căci ar pierde energie prin unde 
gravitaționale și perioada lor s-ar alungi cu timpul mult mai 
repede decit se observă. Rămine doar posibilitatea ca pulsarul 
să fie o stea neutronică, în rotaţie rapidă, care printr-un mecanism 
de far ar explica periodicitatea pulsaţiilor observate: un jet de 
radiaţii ne va atinge la fiecare rotaţie a sa (teoria lui Gold și cola- 
boratorilor săi). O stea neutronică înalt magnetizată ar explica 
radiația radio care nu este de origine termică (în acest caz ar 
trebui să aibă o temperatură de 10'—10% grade la intensitatea 
observată). 

Singura explicaţie rămine aceea că radiaţia ar avea loc printr-un 
proces asemenea aceluia sincrotron: plasma din jurul stelei 
se mişcă solidar cu aceasta cu aceeași viteză unghiulară. La o 
anumită distanţă de stea (1 700 km pentru pulsarul Crab), parti- 
culele ar atinge viteza luminii şi emisia lor directivată ar da radiația 
radio 100% polarizată. Repetarea modului polarizării cu faza pulsa- 
tiei este unul din argumentele cele mai puternice pentru teoria stea 
neutronică-far în rotaţie rapidă. Emisia nu se produce continuu, 
ci în impulsuri, deoarece ea ar veni de la norii de plasmă existenţi 
deasupra polilor stelei sau dintr-o înclinare a axei de rotație pe 
axa magnetică (modelul Gunn şi Astriker, radiație dipol magne- 
tică) etc. Încetinirea rotației pulsarului explică energia pierdută 
de acesta în toate domeniile radiaţiilor şi în expansiunea nebu- 
loasei, fenomenul fiind încă un argument în favoarea teoriei. 
Cimpul magnetic ar fi de 10": gauss la suprafața stelei. Un cimp 
atit de intens s-ar explica prin contractia unei stele — aşa cum e 
Soarele cu un cimp magnetic genera! de numai 1 gauss — de la 
o rază de 700 000 km la o rază de 10 km. 

Densitatea mare s-ar explica prin contracție și ar fi o condiție 
a stabilităţii stelei la marea sa viteză de rotaţie, ceea ce nu este 
posibil decit la o stea neutronică. Mecanismul de accelerare 
prin rotație a pulsarilor ar explica și emisia de raze cosmice. 
Astfel, majoritatea astronomilor sint de acord de a fi identificat 
în pulsari ipoteticele, pină mai ieri, stele neutronice, chiar dacă 
în explicaţiile de detalii mai intervin numeroase puncte de între- 
bare. Nu trebuie pierdut din vedere că la raze atit de mici, apro- 
piate de raza gravitaţională a corpului și la intensități atît de mari 
ale gravitației devin importante efectele relativiste, care fac ca 
teoria riguroasă a pulsarilor să fie: foarte grea. 

Nebuloasa Crab cu pulsarul el-este unul dintre cele mai inte- 
resante corpuri cereşti, care pot fi înțelese numai prin conjugarea 
celor mai diferite metode de cercetare ale astrofizicii actuale şi 
a unei tratări teoretice care apelează la ultimele cuceriri ale fizicii. 


